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® TE 350-410/95
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Ove non diversamente specificato i dati e le prescrizioni si intendono valide per tutti i modelli.

Unless otherwise specified, data and figures refer to all models.

Si rien n'est spécifie, les données et les prescriptions se référent a tous les modéles.

Falls nicht anders angegeben sind die technischen Daten und Anweisungen fir samtliche Modelle giiltig.
Si no se especifica de ofra manera, los datos y las prescripciones son validos para todos los modelos.
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21100 Schiranna - Varese - ltaly
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VALIDITA (dalla matricola) - VALIDITY (from vehicle identification number) - VALIDITE (du matricule) - GULTIGKEIT
(von der Kennummer) - VALIDEZ (desde la matricula)

- TE 350: 3AE003805
-TE 410: 2AAQ00001
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MOTOR 350 410 610
F e = i
E 1.5 @8
k | 3 76,5
Hut | 113,26 77,04
rd f, | 1] 10

VENTILSTEUERUNG

liagramm mil Ver lilspiel von U | mm bei kaltem mctor

fren . OT. 50° (TE 350-410-610); 30° (TC 610)
csen n T 77° (TE 350-410-610): 85° (TC 610)

Ing
ckentilte

350| DS mit Ruckholoumpe
410 MIKUNITY nit Rickn n||.:lr'|.‘:r-
8610 Dell'Orio PHM 40 MS (TC: mit Rickhe pumpe

SCHMIERUNG

smellensvstem 'RA |Reeqc Activated lukrication)

KUHLUNG
Flussigkeitskiihlung mit Doppe kihler

ZUNDUNG

tiver Entlaclung, variahler ‘;'__'-f:‘.-'-'_'r-;ir":-”u|l|l_; mil ‘.r:l‘l_q talkontralle

ader CHAMPION G5QC (Fuer weltkdmplerischen

HI

N° 800079881 |

T




God

ALLEGEMEINES

BENNEEENENNENN NN NN AR RN RN RN R NN e el

ANI.ASSER

ische [Kickstarler] Dekompressionsverrichtung.

Aehrscheiben-Olbodkupplung

: be (TC 610): 6G sang Gelr
1 vom Motor aut die
Zahnrader in standigem Eingriff

ebe (TE 350-410-610)
Gefriebeha uptwelle iiber geradverzahnte

2,344 (68/29)

Drehzahlverhélmisse TC610

TE 350-410-610

1,812 (29/16)
1,368 (26/19)
1,090 (24/22)

2,615(34/13]
1,812 (29/16]
1,368 (26/19)

|3= ' e m— 0,880 (22/25) 1,043 (24/23]
5 . RS 0,740 (20/27) 0,880 (22/25)
|62 B / 0,740 (20/27)
Vorgelege

Kraftivert ragung vom Gelriebe aut das Hinterrad durch Antriebskette von 5/8°

1 /4" (mit O-Ringen fir TEModelle]

Antr |?.'h.‘.'| itzel

X

' TE 350-410 TC 610 TE 610
15 F 12 z17
TE 350-410 TES10
e 7z 48 z:5% z48
iqsverhallnis ... 3,200 4,333 2,823
Gesamtiibersetzungsverhaltnisse
TE 350-410 TC 610 TE 610
? 19,624 18,417 17,316
28 13,600 13.904 12,000 .
3¢ 10,268 11,085 2,060
47 e Y 7,829 8,942 6,908
5% . 6,603 7527 5,826
&° 5:558 i 4 904
BREMSEN
Vorderradbremse
Mit gelochter Bremsscheibe @ 260 mm, mit schwimmender Zange
P PABESRIAIE o st s S R e S R Rt 33.8 cm?

Mit unabh "JJ"‘m Hydraulikkreislauf und Pumpe mit Steue rung auf der rechien

Seite der Lenks qr\r]l,

Hinterradbremse

N
Seite des Motorrads

Peppi Rules!

Mit gels -‘|‘|1_r Bremsscheibe @ 220 mm mit schwimmender /er

295 cm¢

Mit | l‘3L han qu,] S H,,fcs aulikk 1u|5|m,[ [‘JL,JG| hunrunq und “III’TIP! r“Lf der rec h!u‘
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Reifendruck

Der Druck muss bei kaltem Reifen gemessen werden.

Lufidruck:
Vorderradreifen: 0,9+ 1,0 Kg/cm?
Hinterradreifen: 0,8:0,9 Kg/cm?

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Ziindung besteht aus folgenden Baugruppen:

- lichtmaschine 12V-130W

- Elekironische Ziindspule
Elekironisches Schaltgerat

- Spannungsregler (TE]

Die Elekiroanlage besteht aus folgenden Teilen (TE):

- Scheinwerfer mit Bilux-+ E(‘J|t')g.]er'ﬂ{'1rr|:)e] 2V-55/60 W und Standlichtlampe 12 V-
‘3\.&‘,
Kilometerzahler mit Instrumentenlampe und Kontrolleuchten 12V-1,2W

- Fahrtrichtungsanzeiger mit Lampe 12V-10W

- Bremslicht 12V-2 1W und Schlusslicht 12V-5W .

Presion neumaticos
Medidas a efectuar en frio,

Presion de inflado:
Delantero: 0, 91,0 Kg/cm?
Trasero: 0,8+0,9 Kg/cm?

INSTALACION ELECTRICA

Instalacidn de encendido compuesta por:

- Generador de 12V-130W

- Bobina electrénico

- Central electrénica

- Regulador de tension [TE|

Instolacién eléctrica compuesta por (TE):

- Faro con lampara halégena biluz 12V-55/60W vy lampara de luz de situacién
12V-3W
Velocimetro con lampara instrumento y lesligos 12V-1,2W

- Indicadores de direccién con ldmpara 12V-10W

- Faro trasero con lémpara sefalizacién parada 12V-21W y lampara luces de

situacion 12V-5W. .

A. 20 N°® 800079881 (12-94|
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FAHRGESTEI.L

WNonotréger mir Réhren aus indprofil ous Stahl; Hinterer Rahmen aus Leic htmetal
Ar 1gwinkel R R R ceen.45% je Selle
ar nwinkel | R e R 27°
Vorderhub (mm) . ; . ciesanl] 12
RADFEDERUNG

Vorderrad

Telehydraulische Gabel mit verlangertem Zapfen und Schafte von 45 mm

Dur Einstellung der hydraulis hen Bremse sowohl in Kompression als auch
in Ausle l»lulu]

Mar L MARZOCCHI" Typ MAGNUM

BB o der LRI NSer M s i st s mn i e s phe s (D)
Hinterrad

5 Leichimetall rw|1 stutenloser He belsystemauthangung und
sdampfer mit Schraubenfeder. Einstellung der Fe-dervorspannung
fraulikbremse in ausgefedertem und eingefederten Zustand,

ssdamprer Hersteller 'SHOWA"

Radhub (mm].. ; G R i . 320
RADER

Vordafelge TAKASAGO Excel aus leichtmetall

Abmessungen: 1,6'x21"

Hlnfer{'elga TAKASAGO Exce| aus Leichtmetall
Anbmess sungen 2.5%18" [H |52 ] ¥ )]9 1-~.

REIFEN

Vorderadreifen

TE

Hersteller, Modell und Abmessungen PIRELLI MT 71 A eder MICHELIN Endure
Compelition 3; 90/90x21'

TC

Hersteller, Modell und Abmessungen PIRELLI MT 32 A; G0/90x21

Hinterradreifen
TE

. Hersteller, Modell und Abmessungen PIRELLL MT 81 eder MICHELIN Enduro
Competition 3; 140/80x18"

TC
Hersteller, Maodall und Abmessungen PIRELLI MT 32; 130/80x 19"

HHHHHHII TGS
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INGOMBRI mm (in.) / DIMENSIONS mm (in.) / DIMENSIONS mm (in.)
DIMENSIONEN ABMESSUNGEN mm (in.) / DIMENSIONES mm (in.)
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GEWICHT (Kg) TE 350-410 TE 610 €610
lrockengewicht .......... 116 117 111
' PESOS (Kg) TE 350-410 TE 610 1C 610
| En seco 116 117 111

&
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NOTES GENERALES
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RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITA'
(litres)

Réservoir & essence * Super 98-100 NC [min| 9.1

Huile boite de vitesse et lubrification moteur AGIP SINT 2000 RACING (SAE 10WA40) 1.6

Huile fourche avant ** SAE 10 0.525

Huile pour amortisseur arriére SHOWA 55 25

Fluide pour systeme de refreidissement AGIP ECOPERMANENT 1,0

Fluide pour frein avant DOT 3 +DOT 5

Fluide pour frein arridre DOT3+=DOTS

Lubrification chaine de transmission AGIP CHAIN AND DRIVE SFEAY

Lubritication par graisse AGIP GREASE 30

m IMPORTANT - L'emploi d'addififs pour |'essence et les lubrifiants est a proscrire.

*: Réservoir de 19 litres (oplion)

**: Remplace les instructions données sur le “Livret d'utilisation et d'entretien”

KRAFTSOFF TYP FULLMENGE

- (Liter)

Kraftstotftank * Superkralfistolf 98-100 NO [min] Q.1

f:‘.l fir Getriebe und Maotarschmierung AGIP SINT 2000 RACING I:SA:‘E 10WA40) |6

Ol fur Vorderradgabel ** SAE 10 0,525

Ol fur hinteren Stossdampfer SHOWA S5 25

Flussigkeit [or Kihlungsanlage AGIP ECOPERMANENT 1,0

Fliissigkeit tir Vorderradbremse
Fliissigkeit fiir Hinterradbremsa
Schmieren der Treibkatte

Fellschmierung

DOT 3 + DOT 5
DOT 3 = DOT 5
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY

AGIP GREASE 30

m WICHTIG - Der Einsatz von Kraftstoff - und Schmiermittel-Zuséatzen ist nicht zulissig.

*- Extra Behalter von 19 liter

**: Ersetzt die in den "Wartungs- und Betriebsanleitungen” enthaltenen Angaben

N° 800079881 (1294

HlgBatann i

A. 25®



COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS ﬁ
COUPLES DE SERRAGE -
ANZIEHMOMENT L1
& PARES DE TORSION |

AR R RN R R RN RN NN NN RN RN RN RN RN RNl ITT]]

I Dade by UDoncgommery Burns |

0

N® 800079881 (12-94) B.




ANZIEHMOMENT

frnnnRrennrennenrenrnnnerereerrrennl

Anwendung

Befestigungsmutter Zylinderkopf
Befestigungsmutter Kopf und Zylinder

Befestigungsschraube Zylinder und KOFF
Befestigungsschraube Federkernstopse
Befestigungsschraube Ventileinstelldeckel
Befestigungsmutier Ventileinstellglied
Befestigungsmutter Antriebswellenritzel
Befestigungsschraube angetriebenes Rad Ventilsteverung
Befestigungsmutter Wasserpumpenrad
Befestigungsschraube Kettenspanner Ventilsteverung
Befestigungsschraube Ketfenspannergleitbock Ventilsteverung
Befestigungsstopsel Kettenspannerfeder
Halteschraube Leerlauf

Kegelstspsel Olrampe

Bzgsﬁgungsschruube Flansch Anlaufzwischenzahnrad
Befestigungsschraube Olventillamelle
Befesfigungsschraube Olabdichtungsplétichen Antriebswelle
Befestigungsschraube Anlauffedersicherung
Befestigungsschraube Anlaufhebelsicherung
Befestigungsschraube Anlaufhebelstitze
Befestigungsschraube Kupplungsdeckel
Befestigungsschraube rechter Deckel
Befestigungsschraube Ritzeldeckel am Getriebeausgang
Verbindung fir Olfilter

Gelochte Schraube fiir Plevelschmierung

Gelochte Schraube fir Verbindung
Befestigungsschraube O[flllerdecke|
Befestigungsschraube Vergaserverbindung
Befestigungsschraube Starterhebel
Befestigungsschraube Filtergehduse
Befestigungsschraube Filtergehausedeckel
Befestigungsmutter Schwungradrotor
Befestigungsschraube Stator

Ziindkerze

Befestigungsschraube Spule

Befestigungsmutter Nabe und Kupplungsglocke
Befestigungsschraube Nabe und Kupplungsdruckscheibe
Emsieﬁschroube Kupplung

Befestigungsmutter Kupplungshebel
Befestigungsschraube Schaltgetriebespermocken
Befestigungsschraube Anlouﬁl\ebel

Halteschraube Réllchen Schaltgetriebeantriebswelle
Verbindung auf Wasserpumpenkéorper
Befestigungsschraube Kihler

Befestigungsschraube Motorenplatte

Obere Befestigungsmulter Hinterrahmen

Untere Befestigungsschraube Hinterrahmen
Befestigungsschraube Kettenrolle
Befestigungsschraube Biigelbolzen Vorderradbremse
Befestigungsschraube Leitung Vorderradbremse
Befestigungsschraube Kupplungsbiigelbolzen
Befestigungsschraube Hinterradbremsenpedal
Befestigungsschraube Hinterradbremsenpumpe
Befestigungsschraube Bremsfliissigkeitsbehélter
Schalter Hinterradbremslicht (TE)
Befestigungsschraube Vorderradzapfen
Befestigungsschraube Gabelschafte

Einstellzwinge Lenkungslager (1. Verschraubung)
Mutter Lenkungszapfen

Befestigungsschraube Lenkerstitzen
Befestigungsschraube Lenkerklemme

Schraube Gabelschafteschutz

Gewinde

M8x1,25
M10x1,5

Mébx1
Mbx1
Méx1
M6x0,75
M14x1,25
M8x1,25 (*)
M5x0,8
Méx1
M8Bx1,25
M8x1
M14x1,5
M14x1,5
Méx1
M4x0,7 (*)
Méx1 (*)
M6x1 (*)
M5x0,8
M5x0,8 (*)
Méx1
Méx 1
Méx 1
M14x2
M10x1,25 (*)
M10x1
M5x0,8 (*)
M8x1,25
M5x0,8
Méx1
Méx1
M14x1,25
M5x0,8 (*)
MI10x1
Méx1
M18x1
Méx1
Méx1
M8x1,25
Méx1
Méx1
Méx1
Mébx1
Mébx1
M8x1,25
M8x1,25
M8x1,25
M8x1,25
Méx1
MI10x]1
Mébx 1
M10x1,25 (**)
Mébx1
Mbx1
M10x1,5
Méx 1
M8x1,25
M25x1
M24x]
MI10x1,25
M8x1,25
M5x0,8

23,73+26,28
35,40+38,34
+90°
10,39+11,57
3,24+3,63
6,67+7,45
7,45+8,24
B5,32+:95,13
23,73:26,28
4,852
4,31+:4,71
11,47+12,65
4,71:5,1
23,73+26,28
23,73+26,28
8,53+9,51
2,84:3,04
65:8,43
7:12,65
3,04
20
45
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0,19:0,21
1,17+1,29
0,57+0,63
0,38+0,42
0,33+0,37
Q.7
0,57+0,63
1,17:1,29
0,49+0,53
6,0:6,6
0,97+1,07
0,29+0,31
0,76+0,84
0,76+0,84
1,17+1,29
1,06=1,18
0,38+0,42
0,68+0,76
3,4+3,8
2,5+:2,7
2 52T
2,629
0,48:0,52
2,2=2,5
0,48+0,52
4,0+4,5
1,4+1,6
0,19+0,21
2,2:2,5
0,860,924
2,0:2,2
0,33+0,37
8,1+8,9
2,0:2,2
2,0+2,2
8

o
~l
g

Lb/ft

19.38-19.38
26.11+28.28
+@0°
7.66+8.53
39:2 .68
+5.50

607
13.74:15.19
13.74+15.19
13.74+15.19
1.37+1.52
+9.33

o
WRRRNNNA®:

10.1:11.6
1.4:15
15.9=18.1
6.2:6.8
14.5-15.9
2.4:2.7
58:64
14.5:159
/145m9

5.5+6.1
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Anwendung Gewinde Nm Kgm Lb/ft
Befestigungsschraube Schafteschutzring M5x0,8 2,3:2,6 0,24:0,26 1.7+1.9
Befestigungsschraube Leihm?s.durchgang Hinterradbremse ~ M5x0,8 5,6+6,2 0,57+0,63 4.1+4.5
Zapfen der grossen Gabe M14x1,5 17,7+127,5 12413 86.8-94
Fettbiichse Méx1 3,0-3,04 0,29+0,31 2.1+2.2
Befestigungsschraube Hinterauthéngungszugstange
am Rahmen M10x1,25 54+58,8 5,5:6,0 39.8:43.4
Befestigungsschraube Hinterauthangungszugstange
am Kipphebel M12x1,25 98+108 10=11 72.3+79.5
Befestigungsschraube Hinteraufhangungskipphebel
an grosser Gabel M12x1,25 98+108 10+11 72.3+79.5
Befestigungsschraube Stossdampfer am Kipphebel M10x1,25 44+49 4,5+5 32.5:36.2 |
Befestigungsschraube Stossdampfer am Rahmen M10x1,25 44+49 4,5+5 32.5+36.2 |
Befestigungsschraube Kettenfihrung (TE) Mbx] 4,7+5,1 0,48+0,52 3.5:38
Hintere Be?esligungsschroube Kettenfihrung (TC) Méx1 13,7<15,7 1,4+1,6 10.1+11.6
Obere Befestigungsschraube Kettenfihrung (TC) MB8x1,25 12,2+13,2 1,25+1.35 9.05:9.75
Hintere Befestigungsschraube Kettenfihrung M6x1 14+15,4 1,43+1,57 10.3+11.3
Befesrigungsscﬁruube Gleitbock M5x0,8 5,6+6,2 0,57+0,63 A4.1+4.5

. Befestigungsschraube Umschalter (TE) M5x0,8 4,7+5,1 0,48+0,52 3.5-3.8
Befestigungsmutter Scheinwerfer (TE) M6x1 5,6+6,2 0,57+0,63 4.1:4.5
Befestigungsschraube Vorderkotfligel Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7.6:8.3
Befestigungsschraube Vorderkotfliigel (TE) Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7.6-8.3
Befestigungsschraube Vordernummertréger (TC) M5x0,8 6,6+7,1 0,67+0,73 4.8:5.3
Befestigungsschraube Hinterkotfliigel Méx1 103113 1,05+1,15 7.6:8.3
Befestigungsschraube Stossddampferschutz Méx1 10,3+11,3 1,05:1,15 7.6:8.3
Befestigungsschraube Luftleitbleche Méx1 4,7:5,1 0,48+0,52 3.5:3.8
Befestigungsschraube Leitbleche am Behalter Méx1 7,4:8,2 0,76+0,84 5.5:6.1
Befestigungsschraube rechter Nummertrager Méx1 4,7:51 0,48+0,52 3.5+3.8
Befestigungsschraube linker Nummertréiger Méx1 9,3:10,3 0,95+1,05 6.9:7.6
Befestigungsschraube Hinterbugel Méx 1 4,7=5,1 0,48+0,52 3.5:3.8
Befestigungsschraube Kettenkasten Méx1 5,6%6,2 0,57+0,63 4.1+:4.5
Befestigungsschraube Satteldistanzstiick Méx 1 4,7+5,1 0,48+0,52 3.5:3.8
Befestigungsschraube Behaltervorderstopfen M8x1,25 21,6+23,3 2,2:2.4 16+17.3
Vordere Befestigungsschraube Behalter Méx1 9,3:10,3 0,95+1,05 6976
Befestigungsschraube Vorderradbremsscheibe M6éx1 [**) 17,6+19,6 1,8:2,0 13+14.5
Befestigungsschraube Vorderradzapfen M10x1,5 4954 5,0+5,5 36.2:39.8
Befestigungsschraube Staubschutzdeckel Vorderradnabe | M4x0,7 (**) 1,7<1,9 0,17+0,19 1.2:1.4
Befestigungsschraube Vorderradbremssattel M8x1,25 23,3:26,5 2,45:2,75 17.3:19.5
Befestigungsnippel Radspeiche M4x0,75 4,2:4,6 0,43+0,47 3.1:3.4
Befestigungsschraube Hinterradbremsscheibe M6x1 (**) 17,6:19,6 1,8+:2,0 13+14.5

. Befestigungsmutter Hinterkranz M8x1,25 38,2:42,2 3,9:4,3 28.2+31.1
Hinterradzapfen M20x1,5 135,3:149 13,8:15,2 100110
Hintere Befestigungsschraube Abgasrohr M8Bx1,25 23,3:26,5 2,45:2,75 17.3:19.5
Befesﬁgungsscﬁruube Abgasschalldémpfer Méx1 10,3<11,3 1,05:1,15 7.6:8.3
Befestigungsschraube Schwingungsdémpter am Abgasrohr Méx1 9,3+10, 0,95+1,05 6.9:7.6
Befestigungsmutter Kilometerzéhler (TE) Méx1 4,7+5,1 0,48+0,52 3.5:3.8
(*) : “LOCTITE 242" anbringen
(**): “LOCTITE 242 E” anbringen
NOTA: Anmerkung: Wenn nichts anders angegeben, Standardanzugsmomente fir folgende Gewinde

M5x0,8 5,6+6,2 0,57+0,63 4.1+4.5
Méx1 8,8:9,8 0,9+1 6.5+7.2
M8x1,25 21,6+23,3 2,2:2.4 16+17.3

Samtliche Muttern und Schrauben Hilfe eines Drehmomentschlissels auf das korrekte Anzugsmoment festziehen. Eine

n ungeniigend angezogene Schraube oder Mutter kénnte sich vollig l&sen und somit zur Beschddigung des Motorrads bzw. zur
Getahrdung des Fahrers fihren. Eine Uber das zulassige Anzugsmoment festgeszogene Schraube oder Mutter kann brechen,

das Gewinde abwirgen um sich dann véllig zu l&sen. In der Tabelle sind die Anzugsmomente der wichtigsten Schrauben und Muttern
mit dem entsprechengen Gewindedurchmesser, der Steigung und der speziellen Anwendung angefiihrt.

. Samiliche angegebenen Werte beziehen sich auf mit Losemitiel gereinigte Gewinde.
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WARTUNG
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Bei jedem Nach jeweils Nach jeweils Nach jeweils
rennen 3 rennen 5 rennen 10 rennen

Arbeitsgang Wenn ntig |

Sauberung/Kontrolle kerze X
Sauberung luMfilter X
Auswechseln luftfilter X
Kontrolle einstellung vergaser
Kontrolle einstellung kupplung
Austausch motorél

Ketteneinstellung sekundaribersetzung
Kontrolle/schmieren Ritzel/kranz, kette

sekundariibersetzung X ‘
Auswechseln Ritzel, kranz, |
sekundariibersetzung x
Kontrolle pegel kishimittel X
Austausch kihlmittel X

> oX X X

Kentrolle schallschluckendes material des
. schalldampfers X
Austausch schallschluckendes material des
schalldampters
Kontrolle rahmen/grosse gabel
Kontrolle spiel lenkerlager
Schmierung Lenkerlager X
Kontrolle séuberung vordere gabel X
Schmierung lager grosse gabel X
Schmierung hebelgestdnge hintere authangung
Kontrolle verschleiss gelenke hintere aufhéngung
Kontrolle vom Belagverschleiss und Fillstand
der Bremsflussigkeit X
Austausch &l bremsen X
Kontrolle verschraubungen speichen, rader
und exzentrizitit eisenreifen rader
Kontrolle verschraubung kallgesenkbolzen
Kontrolle leitungen kupplung und gas

Peppi Rules!
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Réglage du jeu des SOUPAPES .........cceeveeiiiiiniinnnne D. 4
Réglage du décompresseur de démarrage .............. D. 6
Controle de I'avance a l'allumage..........c.occvinnee D. 7
Réglage du cable de commande des gaz ............... D. ¢
Réglage du carburateur (350-610).............c.cooe D.11
Réglage du minimum ........cccovviiiiiniiiiinsiieciiecn D.11
Réglage de |'embrayage.........ccccovvieiieiiiiciiin. D.12
Réglage du levier de commande frein avant ........... D.13

Réglage de la pédale de commande frein arriére .... D.14

Contréle du niveau d'huile du moteur ..................... D.15
Nettoyage du filtre @ huile....................oo. D.16
Vidange d’huile du moteur .........cocviiiiiiiiinninicnnen. D.17
Contrdle de la valve lamellaire d'huile.................... D.18
Contrdle du niveau du liquide de refroidissement..... D.19
Substitution du liquide de refroidissement................. D.20
Contrdle Blilre 8 alt, viiasinmmisminmmmminmes D.22
Réglage transmission secondaire ...................cco..... D.24
Réglage de I'amortisseur.........cccceveviiienieiccniiiann. D.26
. Réglage de la precharge du ressort amortisseur ...... D.27
Réglage amortisseur hydraulique .............cccceiinnnns D.28
Ressort amOrtiSSEUN.........euvevierieiieiiiiiciiinneeeaeenenes D.29
Réglage de la fourche ..........ccccoovviiiiiiiiiiiii D.30
Réglage du jeu des paliers du guidon............cc....... D.31
Regulacion juego valvulas...........ooooiviiiiiiiiinnn D. 5
Regulacién descompresor accionamiento................ D. 6
Control avance encendido ..........cocovviiiiiinnniiinnnnn. D. 8
Regulacién cable mando mariposa ..........cccccuvcnnne D.10
Regulacién carburedor (350-610).........cccoveeiene D.11
Ajuste ralenti ... D.11
Regulacion embrague..........ooeveeeriieeiiiei i D.12
Ajuste palanca de mando del freno delantero ... D.13
Regulacion pedal freno frasero..........cccvevviiicennnne. D.14
Control nivel aceite del motor .............ccoccvuniiiiinnn. D.15
Limpieza filiro de aceite..........cccccoiiiieiiiiiiiiiiinn D.16
Substitucion aceite del motor ........ccoeeieieeeiniieicnnen. D.17
Control valvula laminar del aceite ..........cccoveviinen D.18
. Control nivel liquido de enfriamiento ....................... D.19
Substitucion del liquido de enfriamiento................... D.20
Contrel tillo alre.....cuisuwamninsnammmaisimns D.23
Regulacién cadena trasmisién secundaria.......oee. D.25
Regulacion amortiguador...........cocoiiviiiiiiiiiiin D.26
Regulacién precarga resorte amortiguador .............. D.27
Regulacion Eeno hidraulico amortiguador................ D.28
Muelles amortiguador...........coeieeiiiiiiiiiiiiiie D.29
Ajuste de la horquilla ... D.30

Regulacién juego de los cojinetes de la direccién .....D.32

L
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Einstellung spiel ventile ............c.ccoeviiiciiiiianinnnnne, D. 5
Einstellung ingangsetzungsdekompressor ................ D. 6
Kontrolle der Ziindvorverstellung ..........cccccoviiivinnn, D. 8
Einstellung des Gasseilzugs..........ccoovvveiiiiiiiiiinnnn, D.10
Vergasereinstellung [350-610) ..o, D.11
Minimaldrehzahleinstellung ..........cocooeiiiiiiiicnnnn, D.11
Kupplungseinstellung ...........cccocovviiiviiiiiniiiiieen D.12
Einstellung des Fusshebels fuer die hinterradbremse...D.13
Einstellung des pedals der hinteren Bremse............... D.14
Kontrolle Olpegel der Motor..........c..ccoovviviviiiininnn D.15
Reinigung des Olfilters............cccoooiiiiiiiiiiiiiins, D.16
Austauschdl der Motor.......oooovviviiieiiiiiiiiieiin, D.17
Kontrolle des Ollamellenventils................ccccooeeinen, D.18
Kontrolle pegel Kihlflissigkeit...............c..coccooie. D.19
Austausch Kihlflissigkeit.........ooooeiiiiiiiiiinine. D.20
Kontrolle luftfilter ... D22
Ketteneinstellung Sekunddaribersetzung.................... D.25
Einstellung Stossdémpfer \............ccoiiiiiiiiiniiinn, D.26
Einstellung vorspannung stossdaempferfeder ............ D.27
Einsteung hydralukikbremse Stossdaempfer............. D.28
Stossdampferfedern.............ccovieiiiiie i, D.29
Gabeleinstellung ............ccooooiiiiiiii D.30
Spieleinstellung der lenklager ............ccooeeiviiiiinnn, D.32
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EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Einstellung spiel ventile

Bei einem neuen Motorrad muss das Spiel der Ventile nach zwei Stunden
kontrolliert werden und in der Folge alle dreissig Stunden. BEl KALTEM
MOTOR muss die Uberpiifung folgengermassen durchgefihrt werden:

- den Deckel des rechten Carters und die Kerze enffernen;

- einen Komparator in das Loch letzterer einfihren und den Kolben in die obere
Totlage am Ende des Kompressionshubs bringen;

- die beiden Deckel der Einstellvorrichtungen entfernen und die Gegenmuttern auf
den vier Einstellschrauben lockern.

Indem man eine Lehre verwendet, das Spiel der Ventile iiberpriifen,

das fiir das Ansaugen 0,10 mm und fir den Ablass 0,15 mm sein

muss;

- die Gegenmutter wieder anziehen, ohne die Einstellschraube zu
bewegen (das Verschraubungsmoment der Gegenmutter betrégt 7,8 Nm; 0,8
Kgm).

Die De}ckel der Einstellvorrichtungen montieren (das Verschraubungsmoment der

Fixierungsschrauben betréigt 7 Nm; 0,72 Kgm). Nachdem man das Spiel der

Ventile eingestellt hat, immer den Ingangsetzungskompressor kontrcllieren (Seite

D.6).

. Regulacion juego valvulas

En una moto nueva, el juego de valvulas se debe controlar una primera vez al

cabo de 2 horas, y posteriormente cada treinta horas de funcionamiento. Esta

verificacion se debe realizar con EL MOTOR FRIO de la siguiente forma:

- Quitar lo tapa del carter derecho y la bujia.

- Colocar un comparador en el orificio del carter y colocar el piston en punto
muerto superior al final de la fase de compresién.

- Quitar las dos tapas de los reguladores, y aflojar las contra-tuercas sobre los
quatro tornillos de regulacién.

Verificar, por medio dpe un espesimetro, el juego de las valvulas que debe ser de

0.10 mm para la aspiracién y de 0.15 mm para la descarga.

Atornillar nuevamente la contra-tuerca sin mover el tornillo de regulacién (la fuerza

de torsion de la confratuerca es de 7,8 Nm - 0,8 Kgm).

Montar las tapas de los reguladores (la fuerza torsion de los tornillos de fijacion es

de 7 Nm. - 0.72 Kgm). Controlar siempre el descompresor de la puesta en marcha

una vez regulado el juego de las vélvufas [pagina D.6).

@
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ADJUSTMENTS
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EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione decompressore avviamento

Portare il pistone al punto morto superiore al termine della fase di compressione

- verificare manualmente il gioco sulla leva che deve essere 1-2 mm dalla
posizione di fermo prima di percepire il contatto della camma con il bilanciere di
scarico:

- regolare i cavi sino ad aitenere il gioco sopracitato.

Regolare sia il cavo del decompressore automatico sul pedale di
avviamento sia quello del comande manuale sul manubrio.

Adjustment of starting decompressor

Take piston fo the top dead center at the end of compression stage:

- monucﬂlz check that the lever end play is 0.04-0.08 in. from the standstill
position before feeling the cam is in contact with the discharging rocker arm;

- adjust cables until the a.m. end play is reached.

Adjust cables of the decompressor placed on the kick starter as well as
of the one placed on the handle.

Reglage du decompresseur de demarrage

Placer le piston au point mort supérieur au terme de la phase de compression.

- Vérifier manuellement le jeu sur le levier qui doit &tre de 1-2 mm & compter de la
position d'arrét avant de percevoir le contact de la came avec le balancier de
décharge;

- régler les cables jusqu'd |'obtention du jeu susmentionné.

Régler soit le cable du décompresseur placé sur la pédale de démarrage,
soit le cdble manuel sur le guidon.

Einstellung ingangsetzungsdekompressor

Am Ende der Kompressionsphase den Kolben in die obere Totlage bringen:

- von Hand das Spiel des Hebels, das 1-2 mm von der Ruhestellung entfernt sein
muss, Uberpri}?en, bevor man die Berihrung des Nockens mit der
Anschlussverschlussmulde wahrnimmt;

- die Kabel einstellen, bis man das oben genannte Spiel erreicht.

Sowohl das Kabel des Dekompressor, das sich auf dem Anlasspedal
befindel, als auch das Handkael auf dem Lenker einstellen.

Regulacion descompresor accionamiento .

Llevar el pistén al punto muerto superior una vez finalizada la fase de compresién:

- Comprobar manualmente el juego de la leva que debe estar a 1-2 mm de la
posicién de fope antes que el excénirico entre en contacto con el balancin de
descarga.

- Regular los cables hasta obtener el juego anteriormente mencionado.

n Regular el cable del descompresor ubicado sobre el pedal de

accionamiento, y el cable del descompresor manual ubicado sobre la
manivela.

0O HIMHH
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EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Kontrolle der Zindvorverstellung

Zur Kontrolle braucht man sich nur zu vergewissern, dass der Bezug auf dem
Kurbelgehduse dem Bezug auf dem Stator entspricht (entsprechend der oberen
Befestigung). Dazu den Deckel der rechten Gehdusehdlfte und den Rotor entfernen,

Wenn die Gehédusehélfte und den Rotor entfernen. Wenn die Gehausehalfte und

den Rotor entfernen. Wenn die Gehéusehdlften, die Antriebswelle oder den

Generator ersetzt werden, ist es notwendig, die korrekte Ziindvorverstellung

wiederherzustellen; wie folgt vorgehen:

a) die Kerze herausnehmen und in ihren Sitz einen Komparator einfilhren;

b) den Deckel der rechten Gehausehalfte entfernen;

c) den Rotor mit Werkzeug (B) Nr. 15794902 blockieren und die Mutter mit Hilfe
eines| vieleckigen Schlussels von 22 mm herausnehmen;

d) Werkzeug (C) Nr. 1615133-02 auvf den Rotor anschrauben und es mil Hilfe
eines Sechskantschlissels von 30 mm festhalten:

e) die zenirale Schraube des Werkzeugs solange drehen, bis der Rotor der
Antriebswelle enffernt werden kann:

f| die drei Befestigungsschrauben des Stators losdrehen und den letzteren entfernen;

g)r die Anfriebswelle vorwiirts und riickwérts drehen, um den Kalben an den oberen
otpunkt am Ende der Verdichtungsphas zu bewegen;

h) Werkzeug A auf die Antriebswelle montieren (Schlissel-Nr. 800080126) und mit
Hilfe elines Hammers den Bezug des oberen Totpunktes auf die Gehdusehelfte .
stempein;

i) WerFi)tezeug A enffernen und den Stator wiederanbringen; dazu die Markierung mit
der Markierung auf der Gehausehalfte einreihen. Rotor und Deckel der ragﬂen
Gehdusehalft wiederanbringen.

Control avance encendido

Para efectuar el control basta con comprobar que la referencia que se encuentra en
la bancada esté alineada con la que se encuentra en el estator (en
correspondencia con la fijacién superior). Para ejecutar esta operacion hay que
sacar la tapa del semicérter derecho y el rotor.
En el caso de que hubiesen sido sustiluidos los semicarters, el eje motor o el
alternador, restablezea la correcta condicion de avance trabajando e la siguiente
manera:
a) saque la bujia e infroduzca en su asiento un comparador;
b) saque la tapa del semicarter derecho;
c) bloquee el rotor con la herramienta (B) n. 151794902 y saque la tuerca con
una llave paligonal de 22 mm;
d) atornille el extractor [C) n. 1615133-02 en el rotor y manténgalo bloqueado con
una llave hexagonal de 30 mm;
e) actie en el tornillo central de la herramienta hasta sacar el rotor del eje motor;
) atornille los tres tornillos de fijacion del estator y saquelo;
ire adelante y atrés el eje motor para llevar el pistén al “punte muerto superior”

= - . r— % - g}
' c’gﬁnal de |a fase de compresion; .

o = h) monte en el eje motor la herramienta "A” (cédigo n. B00080126) y margue en
el semicarter con la ayuda de un martillo la referencia del “punto muerto
superior”;

i) saque la herramienta “A” y vuelva a montar el estator alineando la muesca
correspondiente con la practicada en el semicarter. Vuelva @ montar el rotor y la
tapa cﬁal semicarter derecho.

D.8
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Einstellung des Gasseilzugs

Die Einstellung des Gasseilzugs kann tUber den Regler aul dem Kabel selbst
oder uber den auf dem Vergaserdeckel vorgenommen werden. Zu Kontrolle
der korrekten Einstellung des Gasseilzugs gehe man wie folgt vor:

- die Gummikappe entfernen:

- beim Verschieben des Drehgriffmantels nach vorne und nach hinten, sollte ein
Spiel von etwa 1 mm feststellbar sein;

- falls das Spiel hoeher sein sollte, die Gegennutmutter (1) loesen und den
Regler (2) aufschrauben; im umgekehrten Sinne verfahren, falls das Spiel
weniger als 1 mm befraegt;

- falls die Laenge des Reglers (2] fuer eine fachgerechte Einstellung nicht
ausreicht, auf den Regler wirken, der sich auf dem Vergaser befindet.

Bei diesem Regler solﬁe ebenfalls ein Spiel von etwa 1 mm feststellbar sein;

falls nicht, den Regler aufoder festschrauben um das Spiel zu verringern oder

zu erhoehen,

Regulacion cable mando mariposa

la regulacién del cable mando mariposa se puede efectuar por medio del
ajuste colocado en dicho cable o bien en el que se encuentra en la tapa del

carburador.
Para comprobar que el cable de mando de la mariposa esté bien regulado, .
haga lo siguiente:
- remueva el capuchén de goma;
- moviendo adelante y atras la funda de la transmisidn se debe encontrar un
juego de 1 mm aproximadamente;
- en el caso de que esle juego fuera superior, desbloquee la contratuerca (1) v
destornille el regulador [2? actie inversamente en el caso de que el juego
sea inferiora 1 mm;
- si la longitud del regulador (2) no fuera suficiente para obtener una
regulacién correcta, actie en el regulador posicionado en el carburador.
También en éste se debe encontrar un juego de 1 mm aproximadamente; en
caso contrario, destornille o atornille el regulador para disminuir © aumentar
dicho juego.

et el HlIMHH
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Registrazione carburatore (350, 610)

Lo registrazione deve essere effetfuata solo a motore caldo e con il comando gas

in posizione chiusa agendo nel modo seguente:

- girare le vite di registro minimo (1) sino ad ottenere un regime del motore
piuttosto elevato (girare in senso orario per aumentare il regime, in senso
antiorario per diminuirlo);

- girare la vite di regisiro del fitolo della miscela (2) in senso orario o antiorario
sino a quando il mofore %iferé il f)ib regolarmente possibile;

- svitare progressivamente la vite (1) sino ad ottenere il minimo pib appropriafo.

Carburettor adjustment (350, 610)

The adjustment should only be adjusted with the engine hot and the throttle closed.

Proceed as follows:

- turn the idle adjuster screw (1) until the engine is turning over at fairly high rpm
[furn clockwise to increase rpm, and anficlockwise to decrease rpm);

- turn the mixture screw (2) clokwise or counterclockwise until the engine is turning
over as smoothly as possibile;

- now gradually unscrew the idle adjuster screw (1) until the engine is running

properly.

Reglage du carburateur (350, 610)

Le réglage doit étre effectué unic&uemeni avec le moteur chaud et avec la

commande du gaz sur la position de fermeture, en agissant de la maniére suivante:

- tourner la vis de réglage ralenti (1) jusqu'a I'obtenfion d'un régime moteur plutét
élevé (tourner dcmsqe sens des aiguilles d'une montre pour augmenter le régime,
et dans le sens contraire & celui des aiguilles d'une montre pour le diminuer);

- tourner la vis de réglage du mélange £?2} dans le sens des aiguilles d'une monire
ou dans le sens contraire a celui des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que le
moteur ne tourne le plus réguliérement possible;

- dévisser progressivement la vis (1) jusqu'a |'obtention du ralenti le plus approprié.

Vergasereinstellung (350, 610)

Die Einstellung muss nur bei warmem Motor und mit dem Gasanlasser in

geschlossener Stellung erfolgen, indem man folgendermassen vorgeht:
die Schraube zur Egins!eﬂung (1) des Drehzghiminimums drehen bis man einen
ziemlich hohen Lauf des Motors erreicht (in Uhrzeigersinn drehen, um den Lauf zu
erhéhen, enrq_.agen Uhrzeigersinn, um ihn herabzuseizen);

- die Einstellschraube fiir den Feingehalt der Mischung (2) in Uhrzeigersinn oder
enlgegen Uhrzeigersinn drehen, bis der Motor so regelmassig wie moglich lauft:

- die Echraube (1) progressiv losschrauben bis man das geeignetste
Drehzahlminimum erreicht.

Regulacién carburedor (350, 610)

La regulacién debe ser efectuada solo con el motor caliente y con el mando gas en

posicién cerrada actuando en la siguiente manera:

- girar el tornillo de regulacién minimo (1) hasta obtener un regimen del motor mas
gien elevado C[]Qircr en sentido horario para aumentar el regimen, en sentido anti-
horario para disminuirlo);

- girar el tornillo de regulacién de la mezcla (2) en sentido horario o anfihorario

. Vite registro minimo
. Vite registro titolo miscela

[ % I

. Air adjusting screw
. Mixture ratio adjusting screw

b —

. Vis de réglage ralenti
. Vis de réglage du mélange

o —

. Einstellschraube Drehzahlminimum
. Einstellschraube Feingehalt Mischung

D —

asta cuando el motor girara lo mas regularmente posible; 1. Tornillo regulacién minimo
- destornillar progresivamente el tornillo (1) hasta obtener el minimo més 2. Tornillo regulacion mezcla
adecuado.

Registrazione minimo
Effettuare la registrazione a motore caldo e gas chiuso agendo sulla vite (1) di regolazione della valvola gas sino a raggiungere il minimo pit
appropriato.

Adjusting the slow running
For this adjustment, warm up the engine, choke the throtile and turn throttle adjusting screw (1) until the appropriate slow running is reached.

Réglage du minimum
Ce réglage doit étre effectué avec le moteur chaud et étrangleur fermé, en agissant sur la vis de réglage (1) jusqu’a ce que le minimum plus
appropriée est afteint.

Minimaldrehzahleinstellung
Die Einstellung bei warmem Motor und mit geschlossenem Drehgasgriff vornehmen, indem man die Einstellschraube (1) des Gasventils bis zur
geeigneten Minimaldrehzahl dreht.

Ajuste ralenti
Efectbe el ajuste con el motor caliente y gas cerrado actuando en el tornille (1) de ajuste de la valvula de mariposa hasta alcanzar el ralenti

mas adecuado.
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Registrazione frizione

Nel caso fossero stati sostfituiti i dischi, dovra essere ristabilita la corsa a vuoto

di 3-5 mm della leva posta sul motore.

Per effettuare I'operazione, procedere nel modo seguente:

- far coincidere le nicchie che si trovano sullo spingidischi e sul piattello;

- inserire la lama di un cacciavite, allentare il controdado ed agire sulla vite di
registro sino a ripristinare il gioco sopracitato; serrare nuovamente il
controdado. Rimentare il coperc?nio frizione, versare la prevista quantita di
olio (vedere a pag. A.24) e controllarne il livello (vedere a pag. D.15).

Regolare il gioco sulla leva posta sul manubrio mediante il registro (1). Il gioco
deve essere 1-3 mm.

Clutch adjustment

If the discs have been replaced, the 3-5 mm (0.12+0.20 in.) idle stroke of the

lever set on the engine must be reset. Proceed as follows:

- the recesses on cﬁltch ressure plate and on washer have to coincide;

- insert a screwdriver blpc)lde to loosen the counternut and operate the adjustin
screw lo reset above clearance; tighten the counternut. Reassemble the clute
cover, fill with the right quantity of oil (see page A.24) and check the level
(see page D.15).

Adijust the lever end play on handle by means of register (1). The play should
be 0.04 in..0.12 in. " 4 gister (1). The play

Reglage de I'embrayage

Si les disques ont été remplocés, rétablir la course & vide de 3-5 mm du levier

placé surcie moteur en operant comme suit:

- faire coincider les encoches se trouvant sur le plateau de pression et sur le
godet;

- introduire la lame d'un tournevis, desserrer le contre-écrou et opérer sur la vis
de réglage jusqu’a ce que le jeu est rétabli; serrer a nouveau le contre-écrou.
Remonter le couvercle de I'embrayage, remplir avec la correcte quantité
d’huile (voir page A.25) et contrdler le niveau (voir page D.15).

Régler le jeu sur le levier situé sur le guidon & I'aide du régulateur (1). Le jeu
doit étre de 1-3 mm.

Kupplungseinstellung

Sin die Kupplungsscheibe ersetzt worden, ist es notwendig, den Leerhub (3-5

mm) ﬁes auf dem Motor befindlichen Hebels wiederherzustellen. Wie folgt

vorgehen:

- die Ausnehmungen, die sich auf dem Scheibenschieber und auf dem Teller
befinden, uebereinstimmen lassen;

- die Spitze eines Schraubenziehers einsetzen, die Gegenmutier losmachen und .
die Einstellschraube an- bzw. ausziehen, bis 0.g. Spiel wiederhergestellt ist;

Gegenmutter anziehen. Kugplun sdeckel montieren, die vorgesehene
Oe men?e einfuellen (siehe Seite A.25) und Oelstand kontrollieren [siehe
Seite D.15).

Mittels der Einstellungsvorrichtung (1) das Spiel auf dem sich auf dem Lenker
befindenden Hebel einstellen.
Das Spiel muss 1-3 mm betragen.

Regulacion embrague

En el caso de que hubiesen sido substituidos los discos del embrague habra
que establecer nuevamente la carrera en vacio de 3-5 mm de la palanca
colocada en el motor. Para efectuar la operacién proceda de la siguiente
manera:

- hlagc coincidir los huecos que se encuentran en el empujadiscos y en el

ato;

- iFr’tiroduzcu la cuchilla de un destornillader, afloje la contratuerca y actie en el
tornillo de ajuste hasta volver a establecer el juego arriba mencionado;
apriete nuevamente la contratuerca. Vuelva a montar la tapa del embrague,
vierta la cantidad prevista de aceite |véase pag. A.26) y controle el nivel
[véase pag. D.15).

Por medio del regulador (1), regular el juego de la leva ubicada sobre el
manivela. El juego debe ser de 1-3 mm. .

OO0
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Regolazione leva comando freno anteriore

Questa regolazione & soggettiva, pertanto sono le necessita stesse del pilota
che dovranno stabilire I'entita di questo intervento. Per la regolazione agire sul

registro (2). (2) Tl T r—
Il fivello del fluido nel serbatoio della pompa non deve mai trovarsi al di sotto oA et ks
del valore minimo (1) visibile dall'cblo ricavato sul corpo pompa. Un eventuale \\\\“—:T‘ . —
abbassamento del livello del fluido pud permettere l'ingresso di aria AY Y VN \}Jfﬂieég\ _ I—
nell'impianto con conseguente allungamento della corsa della leva. (il I T LR jl
I\ _n_ﬂ' 1}‘.'__-'-0"'?_" j"l‘_u |':(°'_1'} H\\ '_-I__ L
- L B Tt
Adjustment of front brake control lever e j-ffgﬁ)-uﬁ D
" . . . . D T = N,
The driver will set the adjustment according to his needs. For the adjustment, o 1)
work on register (2). s

The level of the fluid in pump tank must never be below the minimum value (1),
which can be seen from the window on the pump bodﬁ, A decrease of the fuel
level will let air into the sustem, hence an extension of the level stroke.

Reglage du levier de commande frein avant

Le conducteur régléra ce jeu selon ses nécessités.

Pour le reglage, opérer sur le registre (2(!.

Le niveau d'huile dans le réservoir ne doit jamais se trouver au-dessous de la
valeur minimale (1), visible par la lunette placée sur la pompe. L'abaissement
du niveau d'huile permet I'entrée d'air dans le systéme; par conséquent, la
course du levier sera plus longue.

Einstellung des Fusshebels fuer die hinterradbremse

Diese Einstellung ist subjektiv, und ist daher vom persoenlichen Bedarf des
Fahrers abhaengig. Fir die Einstellung die Einstellschraube 52) drehen. Der
Fluessi kei*ssiang gles Pumpbehaelters daf sich nie unterhalb des Tiefsiwertes,
des aut dem Pumpgehaeuse herausgearbeiteten Sichtfensters befinden é] ).
Durch ein eventuelles Absinken 335 Fluessigkeitsstandes kann Luft in die
Vorrichtung eintreten, was eine Verluengerung ges Hebelhubes zur Folge hat.

Ajuste palanca de mando del freno delantero

Esta regulacion es subjectiva y por tanto el piloto establecerd la entidad de
esta intervencién segin sus necesidades.

Para regular actie en el ajuste (2).

El nivel del fluido en el depésito de la bomba no debe encontrarse nunca por
debaijo del valor minimo (1) visible a través de la mirilla de inspeccion.

Un a eventual disminucién del nivel del fluido puede dar la posibilidad de que
entre aire en la instalacién con el consiguiente alargamiento de la carrera de
la palanca.

HHMH 0 CED
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Registrazione pedale comando freno posteriore

La posizione del pedale di comando del freno posteriore rispello

all'appoggiapiede, puo essere regolata a seconda delle esigenze personali.

Dovendo procedere a tale registrazione operare nel modo seguente:

- allentare il controdado (1);

- agire sulla vite di registro (2) avvitandola o svitandola;

- serrare il controdado (1);

- verificare che il gioco (A) del pedale, prima di iniziare I'azione frenante,
risulti di circa 5 mm;

- se cosi non fosse allentare il controdado (3) e agire sull'asta di comando (4)
fino ad oftenere il giusta valore;

- serrare il controdado (3).

Adjustment of rear brake control pedal

The position of the rear brake command pedal in relation with the foot rest

support, can be adjusted as required.

To undertake such adjustment, proceed as follows:

- loosen lock nut (1);

- screw or unscrew adjusting screw (2) as required;

- tighten lock nul ['IL;

- verify that pre-brake pedal (A) play is approx. 5 mm;

- should this not be the case, loosen lock nut (3) and adjust control rod (4) until
correct value is achieved;

- tighten lock nut (3).

Réglage de la pedale de commande frein arriére

Lo position de la pédale de commande frein arriére, par rapport au repose

pied, peut étre régﬁée selon les exigences personnelles. Opérer comme suit:

- desserrer le contre- &crou (1);

- serrer ou desserrer la vis de réglage (2);

- serrer le contre-écrou (1);

- vérifier que le jeu de la pédale, avant de commencer I'action freinante, soit
de 5 mm, environ;

- dans le cas contraire, desserrer le contre-écrou (3) et tourner la fige de
commande (4) jusqu’a ce que la valeur correcte est atteinte;

- serrer le contre-écrou (3).

Einstellung des pedals der hinteren Bremse

Die Lage des Steuerungspedals der hinteren Bremse kann in Bezug auf den
Fussrastehalter nach den persénlichen Anforderungen eingestellt werden. Fiir
solche Einstellung geht man wie folgt vor:

- Die Gegenmutter (1) lockern;

- Die Einstellschraube (2) drehen: oder ausschrauben;

- Die Gegenmutter (1) festspannen;

- Prisfen, ob das PedolspieF{AJ vor dem Anfang der Bremswirkung, ca. 5 mm.

ist;

- andernfalls die Gegenmutter (3) lockern und die Steuerungsstange (4) solange
betdtigen, bis der karrekle Wert erreicht ist;

- Die Gegenmutter festspannen (3).

La posicion del pedal de mando del freno trasero respecto al reposapiés puede ser regulada segin las exigencias personales.

Para regular haga lo siguiente:
- afloje la contratuerca ?I );

- acte en el tornillo de uﬂus!e (2) atornillandelo o destornillandolo;

- apriete la contratuerca (1);

- compruebe gue el juego (A) del pedal antes de empezar la accién frenante sea de 5 mm;
- si asi no fuera, afloje la contratuerca (3) y actie en la varilla de mando (4) hasta obtener el justo valor;

- apriefe la contratuerca (3).

Peppi Rules!
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Controllo livello olie motore

Accertarsi che il livello (A) si trovi circa a meta dell'obld posto sul coperchio
del semicarter sinistro. Per effettuare il rabbocco, rimuovere il tappo (1) di
carico posto nella parte anteriore del coperchio.

Engine oil check

Check to make (A) sure that the oil level reaches the half-window set on the left
halfcranckase. To top up, remove the filling cap (1) at the cover front.

Controle du niveau d’huile du moteur

Contréler gue le niveau d’huile (A) soit a moitié de la lunette placée sur le
couvercle du demicarter gauche. Pour le remplissage, enlever le bouchon de
vidange placé du cété anterieur du couvercle (1).

Kontrolle Olpegel der Motor ‘ ) —

Sich vergewissern (A), dass der Oelstand etwa zur Haelfte des Schauglases ist,
das sich auf dem Deckel der linken Gehaeusehaelfte befindet. Um nachfuellen
zvu koennen, den Einfuellsiopfen (1) im vorderen Deckelteil entfernen.

. Control nivel aceite del motor

Asegirese de que el nivel (A) del aceite se encuentre a més o menos la mitad
de la mirilla colocada en la mﬁm del semicarter izquierdo. Para rellenar,
remueva el tapén (1) de carga colocado en la parte delantera de la tapa.

|\|\M|| T e
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Pulizia filtro olio

Il filtro olio deve essere pulito dopo 30 minuti, a motore nuovo, e

successivamente ad ogni gara.

1. Rimuovere il fissaggio (1) della tubazione olio, la vite (2) completa di filiro e
le guarnizioni (il futto & fissato sulla destra del motore).

2. Puﬁre completamente il filtro.

3. Rimuovere la sporcizia dai filetti,

4. Rimontare tutti i particolari.

Cleaning the oil filter

Qil filter should be cleaned after 30 minutes when the engine is new and after

that every race.

1. Remove the oil hose plug (1), bolt (2) with filter and gaskets on the R.H. side
of the engine. Be corefu?so that dirt from the filler doesn't get inio the
engine.

2. Clean the filter thoroughly.

3. Clean dirt from the threads.

_ 4. Reinstall all the parts.
. Vite fiss. tubazione

N —

- Vite Nettoyage du filtre a huile .
1. Screw of tube tightening LE moteur ne_uf_,_nenoyer le filtre & huile aprés 30 minutes; ensuite, aprés
2. Serew chaque competition. L ) ) o

. 1. Enlever le fixage é]] de la tubulure d'huile, la vis (2) avec le filtre et les joints

: S (le tout est fixé a droite du moteur).

%' x:: dl fioxcfion distiyw 2. Nettoyer soigneusement le filtre.

’ 3. Enlever la crasse des filets.
1. Fixierschraube Leitung 4. Rassembler tous les détails.
2. Schraube Reinigung des Olfilters
1. Tornillo fijacién tubo Der Olfilter soll nach 30 Minuten, wenn der Motor neu ist, gereinigt werden
2. Tornillo und danach bei jedem \Wettbewerb.

1. Die Befestigung der Olleitung {IL die Schraube (2) mit Filter und Dichtungen
wegnehmen (lo les ist auf der rechten Seite des Motors befestigt).

2. Den Filter vollig reinigen.

3. Die Gewinde reinigen.

4. Alle Bestandteile wiederzusammensetzen.

Limpieza filtro de aceite

El filtro se debe limpiar después de 30 minutos con molor nuevo y en lo

sucesivo cada competicion.

1. Remueva la fijacién (1) de la tuberia del aceite, el fornillo (2) con el filiro y
las guarniciones (lodo esto se encuentra fijado en la parte derecha del

motor). .
2. Limpie completamente el filtro.
3. Remueva la suciedad de las roscas.

4. Vuelva a montar todas las partes.

o
OO
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Sostituzione olio motore

Lasciar riscaldare il motore, togliere la vite (1) di fissaggio della ubazione olio
e la vite (2) con relative guarnizioni sul lato destro del motore e scaricare I'olio
in una bacinella.

Togliere il tappo di carico sul coperchio della frasmissione. Pulire il tappo
magnetico e controllare che la guarnizione sia in perfetto stato.

Tirare la leva (3) del decompressore posta sul lato sinistro del manubrio.
Azionare 4-5 volte il pedale di avviamento per convogliare I'olio residuo nel
basamento. Inclinare il motociclo sul lato destro in modo da eliminare
completamente |'clio. Rimonlare i particolari precedentemente rimossi,
Introdurre |'olio attraverso il foro del coperchio della trasmissione.

Per quanto riguarda la quantita, vedere pagina A.24.

Engine oil change
Warm up the motor. Remove oil tubes fixing screw ‘I} and valve (2) with all
askets on right-hand side of engine and discharge oil into collecting vessel.

gemove the ﬂlter cap on the transmission cover. Clean the magnetic cap and
check that the gasket is undamaged.
Assemble all the previously disassembled elements.
Pull the compressor (3) lever set on handlebar left side.

. Operate 4/5 times the kick start to convey the oil into the crankcase, and tilt
the byke on the right side to drain all the oil.
Refil oil in the engine through the filter hole in the transmission cover. Regarding
quantity an oil quality please see A.24.

Vidange d’huile du moteur

Laisser chauffer le moteur, enlever la vis (1) de fixation du tuyau d'huile et la vis
2), avec les garnitures correspondantes, sur le coté droit du moteur et recueillir
'huile dans une cuvette.

Enlever le bouchon de remplissage sur le couvercle de la transmission.

Nettoyer le bouchon magnetique et contréler que la garniture soit en parfait
etat.

Actionner le levier du compresseur (3) placé du coté gauche du guidon.
Actionner 4/5 fois la pédale de démarrage pour envoyer I'huile dans le carter.
Incliner la moto du cété drait, pour vidanger |'huile.

Remonter les parties précédemment elevées.

Introduire |'huile & travers I'orifice du couvercle de la fransmission.

Pour déterminer la quantité se reporter a la page A.25.

Austauschdl der Motor

Den Motor warmlaufen lassen, die Befestigungsschraube (1) der Olleitung und die Schraube (2) mit den entsprechenden Dichtungen

auf der rechten Seite des Motors entfernen und das Ol in eine Wanne ablfliessen lassen.

Den FEinfue|1s,lc:rp’fiar'| vom Deckel des Getriebes abnehmen. Den Magnefstopfen reinigen und die Dichtung auf vollkommenen Zustand
ruefen.

Ben Dekompressorshebel (3) auf der linken Seite des Lenkers ziehen. Den Kickstarter 4-5 mal betaetigen, um das vebriggebliebene Oel

in das Motorgehaeuse zu leiten.

Molorrad QuPdie rechte Seite neigen, um das Oel vollstaendig abfliessen zu lassen.

Die vorher abgenommenen Teile wieder montieren.

Das Ol durch die Offnung des Deckels des Antriebs einfillen.

Was die Menge betrifft, siehe Seite A.25.

Substitucion aceite del motor

Caliente el motor, quitar el tornillo (1) de fijacion del tubo del aceite y el tornillo (2) con respectivos guarniciones en el lado derecho
del motor y vaciar el aceite en un recipiente.

Quite el tapén de carga en la tapa de la fransmision.

Limpie el lapdn magnético y controle que la guarnicién se encuentre en erfecto estado.

Tire de la palanca (3) del descompresor colocada en el lado izquierdo del manillar. Accione 4-5 veces el pedal de arranque para
transportar el aceite residual a la bancada.

Incline la moto sobre la parte derecha a fin de eliminar complelamente el aceite.

Vuelva a montar las partes removidas anteriormente.

Introducir el aceite a través del orificio de la tapa de la trasmision.

Por lo que respecta la cantidad ver pagina A.26.
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Controlle valvola lamellare dell'clie

Ogni 5 combi d'olio, controllare la valvola.

Togliere il coperchio trasmissione e la frizione.

Controllare che non vi siano rotture o danni sul petalo della valvola.
In caso di sostituzione del petalo applicare Loctite 242 sulle viti,

La coppia di serraggio & (0,3 Kgmfi‘] Nm.

Se il motore si surriscalda, una delle cause potrebbe essere la valvela
lomellare danneggiata.

Checking the oil reed valve

At every 5. th oil change, check the oil reed valve.
Remave the trasmission cover and the clutch.

Check the oil reed petal for cracks or damage.

If the reed petal is changed use Loctite 242 on the screws.
Torque for screws shoulg be 2.2 ft/lb.

n If the engine gets unusually hot ane reason could be that the ail

reedvalve is damaged.

Controle de la valve lamellaire d'huile .

Contréler la valve toutes les 5 vidanges d'huile.

Enlever le couvercle fransmission et ['embrayage.

Contréler que la lamelle ne soit pas endommagée.

En cas de remplacement de la lamelle, appliquer Loctite sur les vis.
Couple de serrage: (0,3 Kgm) 3 Nm.

Si le moteur surchauffe, il est possible qu'une des causes soit une valve
lamellaire endommagée.

Kontrolle des Ollamellenventils

Alle 5 Olwechsel ist das Ventil zu kontrollieren. Den Antriebsdeckel und die

Ku;}phng abnehmen. Die Lamelle des Ventils auf Bruch oder Beschédigungen
riifen.

Fu“s die Lamelle ersefzt wird, Loctite 242 auf die Schrauben anlegen.

Das Anzugsmoment betrégt (0,3 Kgm) 3 Nm.

n Eine der Ursachen der Uberhitzung des Motors kénnte das beschadigte

Lamellenentil sein.

Control valvula laminar del aceite .
Cada 5 cambios de aceite controle la valvula,

Saque la tapa transmisién y el embrague.

Controle gque no haya roluras o dafios en el pétalo de la valvula.

En caso de substitucion del pétalo aplique Loctite 242 en los tornillos.

El par de torsion es (0,3 Kgm) 3 Nm.,

Si el motor se sobrecalienta, una de los causas podria ser la valvula
laminar daiada.

OO0 HHMHH
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Controllo livello liquide di raffreddamente

Controllare il livello nel radiatore destro a motore freddo. Il refrigerante deve
trovarsi 10 mm. sopra gli elementi.

m Non togliere il tappo del radiatore @ molore caldo. Si corre il rischio
che il liquido fuoriesca e provochi ustioni.

Poirebbero sorgere difficolta nell'eliminare il liquido da superfici
verniciate. Se cosi fosse, lavare con acqua.

Coolant level checking

Check the level in the R.H. radiator when the engine is cold.
The coolant should be abt 4 in. above the cells.

m Avoid removing the cap of the radiator when the engine is hot. There is

a risk that the collant will spout and cause burns! ; .
A. Livello refrigerante

n The collant may not come on painted surfaces. If this is the case wash B. Tubetto di sfiato

ith water,
with water A. Coolant level
B

. Breather hose

Controle du niveau du liquide de refroidissement A. Niveau du liquide de refroidissement

Avec le moteur froid contréler le niveau dans le radiateur droit. . Event
Le réfrigérant doit se trouver @ un niveau de 10 mm au dessus des éléments.

. Pegel Kuhlfliissigkeit

B
A
m Ne jamais enlever le bouchon du radiateur lorsque le moteur est chaud. B. Innenverbrenn
A
B

Le liquide pourrait se déverser et provogquer des brilures,
q P B 9 . Nivel liquide de enfriamiento

n Des difficultés pourraient surgir pour éliminer le liquide sur les éléments - Tubo de purga

laqués. S'il en était ainsi, laver avec de 'eau

Kontrolle pegel Kuhlflissigkeit

Bei kaltem Motor den Pegel der Kuhlflissigkeit im rechten Kithler Kentrollieren.
Das Kihlmittel muss sich TO mm Uber den Elementen befinden.

m Den Stopsel des Kihlers nicht bei warmem Motor entfernen. Man léuft
Gefahr, dass die Fliissigkeit ausfliesst und Verbrennungen verursacht.

Bei der Entfernung der Flissigkeit von ackierten Oberfléchen kénnten
. Schwierigkeiten entstehen. Wenn das so ist, mit Wasser abwaschen.

Control nivel liquido de enfriamiento

Controlar el nivel en el radiador derecho con el motor frio.
El refrigerante se debe encontrar a 10 mm por encima de las piezas.

ﬂ No quitar el tapén del radiador con el motor caliente.

Se corre el riesgo de que el liquido salga y produzca quemaduras.

Pueden sur%ir dificultades al eliminar el liquido de superficies
barnizadas. Si ocurriera asi, lavar con agua.
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Sostituzione liquido di raffreddamento

Togliere la sella, i due spoilers, allentare le fascette A, B, C, D, togliere le
relative tubazioni e scaricare completamente il liquido.

Replacement of cooling fluid

Remove the saddle, both spoilers, loosen clamps A, B, C, D, remove tubes and
discharge fluid thoroughly.

Substitution du liquide de refroidissement

Enlever la selle, les deux spoilers, desserrer les colliers A, B, C, D, enlever les
tubes correspondants et laisser que le liquide s'écoule complétement.

Austausch Kiihlflussigkeit

Den Sattel, die beiden Spoiler entfernen, die Schlauchbinder A, B, C, D,
lockern, die entsprechenden Leitungen entfernen und die Fliissigkeit komplett
abfliessen lassen.

. Perno posteriore

1

1. Rear pin Substitucion del liquido de enfriamiento

1. Pivot arriére Quitar el sillin, los dos spoilers, aflojar las fajas A, B, C, D, quitar los tubos
:‘ Hinteren Zapfen respectivas y descargar todo el liquido.

. Perno trasero

. Vite fiss. spoiler

. Deflectors fastening screws

. Vis de fixage de les spoilers
. Spoilerbefestigungsschraube
. Tornillos que ﬁicm los spoilers

1/ M '-T, g,
E J{\

o

T W
'.c__l \ —= \.:1,

. Fascetta tubazione.
Hose clip.
. Collier serretube.

L

&

eitungsschelle.

ollar tuberia. .
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Controle filtre a air

Tourner le pivot arrigre (1) en sans anti-horaire, enlever la selle de la vis de
fixation avant. Enlever les vis {2) de fixage du couvercle filtre. Enlever le
couvercle et le filtre & air (3).

Nettoyage du filtre
Nettoyer le filire avec solvant non-inflammable.

n Ne pas tordre I'élément du fillre pour éliminer le solvant.
Pour le nettoyage du filtre, ne pas uliliser d’essence ou des solvants

similaires @ basse teneur d'inflammabilité, car un incendie ou une
explosion peuvent se produire.

Graisser I'élément filtrant avec de I'huile pour filtres & air et le
comprimer légérement entre les mains pour obtenir une absorption
uniforme.

Montage
Pour avoir une bonne étachéité, graisser le borde du filtre dans la direction du .
logement.

Attendre 10 minutes environ avant de replacer le couvercle pour que le
solvant dans I'huile du filtre puisse s’évaporer.

Assembler la bride et le couvercle sur le filtre.

Lors d'une utilisation de la moto sur de terreins boueux ou sableux,
fermer avec du ruban adhésif les trous se trouvant sur la boite du filire.

Kontrolle lufifilter

Den hinteren Zapfen (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen, den Sattel von der
S vorderen BeFesti%ungsschrau befreien ung ihn herausnehmen. Die Schraube
\ / (2), die den Deckel des Filtergehaeuses befestigen, herausnehmen. Deckel und
Filter entfernen. (3)

Sduberung filter aus schaumstoffen
Den Filter mit nicht entziindbarem Lésemittel séubern.

n Zur Enffernung des Lésemittels das Filterelement nicht wringen.

Kein Benzin oder dhnliche Lésemittel mit niedrigem Entziindbarkeitsgrad
zur Sduberung des Filters verwenden, da ein Brand oder eine Explosion
entstehen kann.

Das filirierende Element mit Ol fir Lufifiller 6len und es zwischen den
Handballen leicht zusammendricken, um eine gleichférmige
Einsaugung zu erzielen.

Montage
Zur Erreichung eines guten Halts auf der Seite des Gehduses Fett auf den Rand
des Filters auftragen.

Ungefahr 10 Minuten warten, bevor man den Deckel aufsetzt, um das
Losemittel im Ol des Filters verfliegen zu lassen,

Den Biigel und den Deckel auf den Filter montieren.
Beim Fahren des Motorrads in Rennen auf sandiEem oder schlammigem

Untergrund, die Oeffnungen auf dem Filtergehaeuse mit Klebeband
decken.

OO0 HMHH
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Ketteneinstellung Sekundaribersetzung

Die Kette muss in Ubereinstimmung mit der “Wartungstabelle” kontrolliert,
eingestellt und geschmiert werden; das aus Sicherlgeilsgrijnden und zur
VerELiiung eines ubermdssigen Verschleisses. Wenn die Kette ibermassig
verschleisst oder sich als schlecht eingestellt erweist, das heisst, wenn sie locker
ist oder iibermassig straff, kann sie von dem Kranz abspringen oder zerreissen.
Zur Einregulierung der Kettenspannung der Hinterteil des Fahrzeugs senken bis
eine perfekte Fluchtung der Ritzelachse, der Gabelschwin cc%\se und der
hinteren Radachse laul Abb. Erreicht wird, dann das Hinterrad auf 3
Drehungen rotieren lassen.
In diesem Zustand darf die Kette nicht gespannt sein auch wenn es kein Pleil

ibt. (Bild A).

hnelleinstellung (Bild B).

Die Kette gegen die Endteile Gleitbacke schieben und priifen, dafs der Abstand
"A" von der?etzleren zwischen O und 2 mm liegt.
Andernfalls, geht man wie folgt vor:

- Die Mutter fur die Befestigung des Radbolzens (1) auf der rechten Seite
lockern; B ot _eT"

- Die Gegenmuﬂerdlﬁl auf beiden Keitenspannern lockern und die Schrauben e I EANN
[3) einstellen, um den korrekten Spannwert zu erhalten; S

- Die Gegenmutter {esrsPcmnen. B

In diesem Zustand dart die Kette nicht gespannt sein auch wenn es kein Pfeil Uebeche

gibt.

Regulacion cadena trasmision secundaria

la cadena debe ser controlada, regulada y lubrificada segon la “Tabla de
manutencion”, por razones de seguridad y para prevenir un desgaste
excesivo. Si la cadena se desgasta excesivamenle o resulta mal regulac?u_. es
decir se ha dflojado o se halla excesivamente tensada, puede salir de la
corona o romperse. Para regular la tensién de la cadena hay que bajar la
parte trasera de la moto a fin de obtener la alineacion del eje piiion, eje de
rotacién horquilla y eje rueda trasera como se indica en la figura, luego hay
que girar tres vueltas ‘u rueda trasera. En dicha condicién la cadena no tiene
ve quedar fensa aln sin flexion. (Fig. A)
juste rapido (Fig. B).
Empuje la cadena hacia la parte terminal del patin y controle que la distancia
de este Gltimo sea entre O y 2 mm,
Si no se obtiene esto, haga lo siguiente:
- afloje la tuerca de fijacién del perno de la rueda (1) en la parte derecha;
- afloje las contratuercas (2) en ambos tensores de cadena y actie en los
fornihos (3) para obtener el valor de fensién correcto;
- apriefe las contratuercas.
Después de la regulacién controle siempre la alineacion de la rueda y apriete
. a fondo el pernc de la misma.

HHMIH 0
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Registrazione ammortizzatore

L'ammortizzatore posteriore deve essere registrato in funzione del peso del
Fiioia e delle condizioni del terreno.

er effettuare I'operazione procedere nel modo seguente:

1. Con il motociclo sul cavalletto misurare la distanza (A).
2. Sedetevi sulla moto con futio I'equipaggiamento e nella normale posizione
di guida.
3. Con l'aiuto di una seconda persona rilevare la nuova distanza (A).
4. La differenza tra queste cﬁJe misurazioni costituisce I'ABBASSAMENTO
della parte posteriore del motociclo.
L'abbassamento consigliato & di 90 mm con ammortizzatore freddo e di
85+87 mm con ammorfizzatore caldo.
5. Per oftenere il correfto abbassamento in relazione al vostro peso, regolare il
precarico della molla dell'ammortizzatore.

Adjusting the shock absorber

The rear shock absorber must be adjusted according fo the rider weight and
track conditions.
Proceed as follows:

1. With motorcycle on the stand, measure distance (A). .
2. Tc:lwI the normal riding position on the motorcycle with all your riding
apparel.

3. With somebody'’s help, take the new distance (A).

4. The difference between these two measurements constitutes the “SAG” of the
motorcycle's rear end.

Suggested SAG: 3.54 in. with cold shock absorber. 3.34+3.42 in. with
warmed up shock absorber.

5. To get the right SAG according to your weight, adjust the shock absorber
spring preload.

Réﬁlage de 'amortisseur

Régler |'amortisseur arriére selon le poids du conducteur et suivant les

condition du sal.

Agir comme suit:

1. Placer la moto sur la béquille et mesurer la distance (A).

2. S'asseoir sur la moto gcns la position normale de conduite et avec tout

I'équipement.

3. (1\ I'aide d'une autre personne, relever la nouvelle distance (A).

4. la différence enfre ces deux mesurages représente |""ABAISSEMENT" de la
artie arriére de la moto.

‘abaissement conseillé est de 0 mm. avec amortisseur froid. De 85+87 mm.,

avec amortisseur chaud.
5. Pour obtenir I'abaissement correct en fonction de votre poids, régler la .
précharge du ressort de I'amortisseur.

Einstellung Stossdampfer

Der hintere Stossdaemplfer muss in Abhaengigkeit vom Fahrergewicht und von den Bodeneigenschaften eingestellt werden.

Zur Durchfuehrung der Operation, wie folgt vorgehen:

1. Mit dem Motorrad auf dem Bock die Enifernung (A) messen.

2. Setzen Sie sich mit der gesamten Ausruestung und in der normalen Fahrstellung auf das Metorrad.

3. Mit Hilfe einer zweiten gerson die neue Entfernung (A) ermitteln,

4. Der Unterschied zwischen beiden Messungen entspricht der "SENKUNG" des hinteren Teils des Motorrads.

Bei kaltem Stossdaempfer empfiehlt sich eine Senkung von 90 mm und mit warmen Stossdaempfer von 85-87 mm.

5. Um die korrekte Senkung in Abhaengigkeit von ihrem Gewicht zu erreichten, die Vorspannung der Stossdaempferfeder einstellen.

Regulacion amortiguador

El amorfiguador trasero tiene que ser regulado en funcién del peso del piloto y de las condiciones del terreno.
Para efectuar la operacion proceda de E:I siguiente manera:

1. Con la moto sobre el caballete, mida las distancias (A);

2. Siéntese en la moto con todo el equipo y la posicion normal de conduccion;

3. Con la ayuda de ofra persona registre la nueva distancia (A).

4. La diferencio entre estas dos medidas constituye la DISMINUCION DE ALTURA de la parte trasera de la moto.

La disminucion di altura aconsejada es de 90 mm. con amortiguador frio y de 85+87 mm con amortiguador caliente.

5. Para obtener una correcta disminucién de la altura en relacién a su peso, regule la precarga del resorte del amortiguador. .
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Registrazione precarico molla ammeortizzatore —
Per effettuare 'operazione procedere nel modo seguente: )

1. Rimuovere il pannello laterale sinistro.

2. Pulire la controghiera (1) e la ghiera di registro (2).

3. Allentare la controghiera per mezzo di una chiave a gancio o con un
punzone in alluminio.

4. Ruotare la ghiera di registro sino alla posizione desiderata.

5. Effettuata la registrazione in funzione del vostro peso o dello stile di guida,
bloccare fermamente la controghiera (coppia di serraggio 8+10 Kgm).

6. Rimontare il pannello laterale sinistro.

Adjusting the shock absorber spring preload

Proceed as follows:

. Remove left side panel.

. Clean ringnut (1) and adjusling nut (2).

. Either with a hook wrencL or an aluminium punch, loocsen the ringnut.

. Turn the adjusting nut as required.

. When the adjusting operation is over (according rogour weight and riding i ——r - —
style), tighten the ringnut. (Torque for both ringnuts: 810 Kgm).

. Install the left side panel.

o~ b Lo —

. Reglage de la precharge du ressort amortisseur

Agir comme suit:

. Enlever le panneau latéral gauche.

. Nettoyer le contrecollier (1] et le collier de réglage (2).

. Desserrer le contrecollier & |"aide d'une clé a crochet, ou d'un poingon en
aluminium.

. Tourner le collier de réglage jusqu’a la position désirée.

. Une fois ce réglage ef‘gctué ,en onction de votre poids et style de
conduite, bloguer le contre<ollier. (Couple de serrage: 8+10 Kgm).

. Monter le panneau latéral gauche.

o~ n B LM —

Einstellung vorspannung stossdaempferfeder

Zur Durchfuehrung des Operation, wie folgt vorgehen:

1. Die linke seitliche Abdeckplatte entfernen.

2. Die Gegennutmutter (1) und die Einstellunutmutter (2) reinigen.

3. Die Gegennutmutter mittels eines Hakenschluessels oder eines
Aluminiumstempels lockern.

4. Die Einstellnutmutter bis in die gewuenschte Stellung drehen.

5. Nachdem die Einstellung in Abhaengigkeit von lhrem Gewicht oder von
dem Fahrstil durch efueEri waorden ist, die Gegennutmutter fest blockieren
(Drehmoment fuer geide Nutmuttern: 8+10 kgm).

. 6. Die linke seitliche Abdeckplatte wiederaufmontieren.

Regulacion precarga resorte amortiguador

Para efectuar la operacién proceda de las siguiente manera:

1. Quite el panel Eﬂerol izquierdo.

2. Llimpie la contravirola (1) y la virola de regulacién (2).

3. Afloje la contravirola por medio de una llave de ganche o bien con un
punzén de aluminio.

4. Gire la virola de regulacién hasta la posicién deseada.

5. Efectuada la regulacién en funcién de su peso y del estilo de conduccian,
bloguee firmemente la contravirola. (par de torsién para ambas virolas:
8+10 Kgm).

6. Monte nuevamente el panel lateral izquierdo.

Peppi Rules!
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Registrazione freno idraulico ammortizzatore

L'ammortizzatore & registrabile separatamente per la corsa di comprensione e

quella di estensione.

A) COMPRESSIONE - Taratura standard: - 10 scatti.
Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard, ruotare il registro
superiore (4] in senso orario sino alle posizione di lutto chiuso, quindi
tornare indietra di 10 scatii. Per oftenere una frenatura pit dolce, ruotare il
registro in senso antiorario; agire inversamente per oftenere una frenatura

iU dura.
B) ESTENS[ONE - Taratura standard: - 7 scatti
Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard, ruotare il registro
inferiore (5) in senso orario sino alla posizione di tutto chiuso, quindi
tornare indietro di 7 scalfi. Per ottenere una frenatura pit dolce, ruotare il
regizilro in senso antiorario; agire inversamente per ottenere una frenatura
piv dura.

Shock absorber damping adjustment
Adjustment of the compression stroke is independent from the rebound stroke.

HARD SbFT - A) COMPRESSION - Standard calibration: - 10 clicks
" To reset the standard calibrafion, turn upper register (1) clockwise until I

reaching fully closed position. Return then back for 10 clicks. In order to
obtain a smooth braking action, turn the register anticlockwise. Reverse the
S operation in order to oblain a harder braking action.

X B) EXTENSION - Standard calibration: - 7 clicks
To reset the standard calibration, turn lower register (2) clockwise until
reaching fully closed position. Return then back for 7 clicks. In order to
obtain a smooth braking action, turn the register anticlockwise. Reverse the
operation in order to obtain a harder braking action.

Réglage amortisseur hydraulique

s _/ La course de compression peut &tre réglée séparément de celle d'extension.
A) REGLAGE FOURCHE - Tarage slclngard: - 10 déclics

Pour rétablir le tarage standard, tourner le registre supérieur (1) en sens
horaire jusqu’é ce que la position de fout fermé est atfeinte. Retourner
ensuite a I'arriére de 10 déclics. Pour avoir une action freinante plus souple,
tourner le registre en sens antihoraire. Renverser les opérations pour avoir
une action freinante plus raide.

B) EXTENSION - Tarage standard: - 7 déclics
Pour rétablir le tarage standard, fourner le registre inférieur (2) en sens
horaire jusqu’a ce que la position de tout fermé est atteinte. Retourner
ensuite & I'arriere de 7 déclics. Pour avoir une action freinante plus souple,
tourner le registre en sens antihoraire. Renverser les opérations pour avoir
une action freinante plus raide.

Einstellung hydralukikbremse Stossdaempfer

Der Stossdaempfer ist separat fuer die Kompressionsbewegung und die Dehnungsbewegung einstellbar.
A) EINFEDERUNG - Standardjustierung: - 10 Klicks
Falls es notwendig ist, die étcndcrcﬁuslierun wiederherzustellen, die obere Einstellschraube (1) im Uhrzeigersinn bis zur komplett
eschlossenen Stellung drehen; danach um T0 Klicks rueckwaertsdrehen. Um eine weichere Bremsung zu erlangen, die
instellschraube gegen den Uhrzeigersinn drehen; um eine haertere Bremsung zu haben, in ungekehrter Richtung drehen.
B) AUSFEDERUNG - Standardjustierung: - 7 Klicks
Falls es notwendig ist, die Standardjustierung wiederherzustellen, die untere Einstellschraube (2) im Uhrzeigersinn bis zur komplett
eschlossenen Stellung drehen; danach um g Klicks rueckwaertsdrehen. Um eine weichere Bremsung zu ersilongen, die
%instellschraube gegen den Uhrzeigersinn drehen; um eine haertere Bremsung zu haben, in ungekegrler Richtung drehen.

Regulacion freno hidraulico amertiguador

El amortiguadir se puede regular por separade para la carrera de compresion y la de extensién.

A) COMPRESION - Calibr:go estandar: - 10 clics
En el caso de que se tuviese que restablecer el calibrado esténdar, gire el ajuste superior (1) en el sentido de las manecillas del
reloj hasta la posicién completamente cerrada, luego vuelva atrds en 10 clics. Para obtener una frenade mas suave, gire el ajuste
en el sentido contrario a las manecillas del reloj; acte inversamente para obtener un frenado mas dure.

B) EXTENSION - Calibrado esténdar: - 7 clics
En el caso de que se tuviese que restablecer el calibrado estandar, gire el ajuste inferior &2] en el sentido de las manecillas del reloj
hasta la posicion completamente cerrada, luego vuelva afras en 7 c?ics. Para obtener un frenado mas suave, gire el ajuste en el
sentito contrario a las manecillas del reloj; acte inversamente para obtener un frenado mas duro.

*®
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Molle ammortizzatore

Olire alla molla di serie con indice di flessibilita K= 5,6 (codice 800070404)
sono disponibili, a richiesta, una molla con K= 5,4 (pid morbida, codice
800071440) e due pit dure rispettivamente con K= 5,8 (codice 800070398)
e K= 6,0 (codice 800071441).

Shock absorber springs

On request, can be supplied the standard spring with K= 5,6 flexibility (code
N° 800070404), the spring with K= 5,4 flexibility [code N” 800071440
softer) and two harder ones with K= 5,8 respectively (code N° 800070398)
and K= 6,0 [code N° 80007 1441).

Ressort amortisseur

Mis a oarl le ressort de série avec indice de flexibilité K= 5,6 (code
800070404), un ressort avec K= 5,4 (plus souple, code 80007 1440) et deux
plus raides réspectivement avec K= 5,8 [code 800070398) et K= 6,0 (code
800071441).

Stossdampferfedern

Ausser der Serienfeder mit Flexibilitatsgrosse K= 5,6 (Kennziffer 800070404
sind auf Wunsch eine Feder mit K= b,g [weicher, Kennziffer 80007 1440) un

zwei hartere mit K= 5,8 (Kennziffer 800070398) und K= 6,0 (Kennziffer
800071441).

Muelles amortiguador

Ademas al muelle de serie con indice de flexibilidad K= 5,6 (cédico
800070404) se hallan disponibles, sobre pedide, un muelle con K= 5,4 [mas
blondo, cédigo 800071440) y dos mas duras respectivamente con K= 5,8
[cédigo 800070398) y K= 6,0 (codigo 800071441).
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N/ : Regolazione forcella
N : AN NP A) COMPRESSIONE (STELO SINISTRO) - Taratura standard: - 15 scatti .

Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard, ruotare il registro (1) in
senso orario sino alla pesizione di futto chiuso, quindi tornare indietro di 15
scatti. Per oftenere una frenatura piv dolce, ruotare il registro in senso
antiorario; agire inversamente per ottenere una ;renoturc piu dura.
B ESTENSICﬁ\IE - (STELO DESTRO) - Taratura standard: - 13 scatti.
ualora si dovesse ripristinare la taratura standard |, ruotare il registro
superiore (1) in senso orario sino alle posizione di tutio chiuso, quindi fornare
indietro di 13 scatti. Per oftenere una frenatura piv dolce, ruotare il registro in
senso orario; agire inversamenle per oftenere una frenatura pit dura,
Cl SFIATO ARJE
q (2 Allentare la valvolina per lo sfiato deil’uricciposto anteriormente al registro 1)
= } dopo un uso particolarmente esasperato del motociclo (prima di eﬁeﬂuare
I'operazione, porre il veicolo su un cavalletto centrale ed estendere
completamente la forcella). Serrare la valvolina ad operazione ulfimata.

Adjusting the fork

A)] COMPRESSION (LEFT ROD) - Standard calibration: - 15 clicks.

To reset standard calibration turn register (1) clockwise fo reach the position of
fully closed; then turn 15 clicks guckwords. A smooth braking action is
obtained b turning the register clockwise. Turn the register anticlockwise for a
harder braking action.

B] EXTENSION (RIGHT ROD) - Standard calibration: - 13 clicks.

To reset standard calibration turn ulpéaer register (1) clockwise lo reach the
position of fully closed; then turn clicks backwards. A smooth braking
action is obtained by turning the register clockwise. Turn the register
anticlockwise for a harder braking action:

CLNR VENT
Atter a running on hard ground, loosen the air (vent valve set in fron of register 1). Before carrying out this work, set the motorcycle on
a central stand and fully extend the fork. Once this operation is over, tighten the valve.

Reglage de la fourche
A) COMPRESSION (TIGE GAUCHE) - Calibrage standard: - 15 déclics.

Pour rétablir le calibrage standard, tourner en sens horsire le régistre (1) jusqu‘d la position de tout fermé est alteinte; ensuite, reculer
de 15 déclics. Pour obfenir un freinage plus souple, tourner le régistre en sens anti-horaire; renverser |'opération pour obtenir un

freinage plus raide.

B) CO%MPRESSION (TIGE DROITE) - Calibrage standard: - 13 déclics.
Pour rétablir le calibrage standard, tourner en sens horsire le régistre supérieur (1) jusqu’é la position de tout fermé est atteinte; ensuite,
tourner en arriére de 13 déclics. Pour obtenir un freinage plus souple, tourner le régistre en sens horaire; renverser |'opération pour
obtenir un freinage plus raide.

C) EVENT D'AIR

A[prés un usage graveux de la moto, desserrer la soupape d'évent d'air
pla

[Blucée devant le régistre 1). Avant d’effectuer cette opération,
cer sur la moto une béquille centrale et étendre totalement la fourche.

ne fois que II'opération est terminée, serrer la soupape.

Gabeleinstellung

A) VERDICHTUNG (LINKER SCHAI;CI? - Standardjustierung: - 15 Schritte.

Will man die Standardjustierung wiederherstellen, das Ste Iilied (1) in der Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen, danach um 15
Schritte zuriickdrehen. Um eine weichere Bremsung zu haben, das Stellglied gegen den Uhrzeigersinn drehen; fir eine hdrtere
Bremsung in umgekehrfer Weise vorgehen.

B) AUSFEDERUI&G RECHTER SCH%FT) - Standardjustierung: - 13 Schritte.

Will man die Standardjustierung wiederherstellen, das Stellgt!ied (1) in der Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen, danach um 13
Schritte zuriickdrehen. bm eine weichere Bremsung zu haben, das Stellglied gegen den Uhrzeigersinn drehen; fir eine hértere
Bremsung in umgekehrter Weise vorgehen.

C) LUFTABLASS

Das Luftablassventil (vor dem Stellglied 1) nach besonders intensivem Gebrauch des Motorrads losdrehen. (Das Moterrad auf einen
mittigen Bock stellen und die Gabel vollsténdig ausstrecken). Nach der Operation das Ventil schliessen.

Ajuste de la horquilla
A) COMPRESION (VASTAGO IZQUIERDO) - Calibrado estandar: - 15 saltos.
En el caso de que fuera necesario restablecer el calibrade estandar, gire el ajuste (1) en el sentide de las a
posicién todo cerrado, luego vuelva atrés en 15 saltos. Para obtener un frenado mas suave, gire el ajuste en o
ara obtener un frenado mas duro.

NSION (VASTAGO DERECﬁO) - Calibrado estandar: - 13 saltos.
En el caso de que fuera necesario restablecer el calibrade estandar, gire el ajuste superior (1) en el sentido de las agujas del reloj
hasta la posicién todo cerrado, luego vuelva atras en 13 saltos. Para obfener un frenado mas suave, gire el ajuste en el sentido de las
aguijas del reloj; actie inversamente para obtener un frenado mas duro.
CT FIURGA AIRE

vjas del reloj hasta lo
sentido contrario a las
agujas del reloj; actie inversamente
BFEkTE

Alloje la vélvula para la purga del aire (colocada en la parte delantera del ajuste 1) después de un uso particularmente exasperado
de la moto (antes de efectuar la operacion, ponga el vehiculo en un caballete central y extienda completamente la horquilla. Apriete
la valvula una vez terminada la operacion.
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Spieleinstellung der lenklager

Aus Sicherheitsgrinden muss der Lenker immer so eingestelll sein, dass die

Lenkstange sich ohne Spiel frei dreht. Zur Kontrolle der Lenkeinstellung einen

Stitzbock bzw. einen Euppcrt so unter dem Motor positionieren, dass das

Vorderrad vom Boden abgehoben ist. Auf das Lenkstangenende einen leichten

Druck austben, um das lenklager in Drehung zu versetzen; der Lenker muss
sich ohne Schwierigkeiten drehen.

Gegeniiber dem Motorrad stehend, die unteren Ende der Schaftsténder der

Gabel auf der Hohe der Radzapfen greifen und sie in Richtung ihrer Achse
bewegen beschriebene Einstellung vorzunehmen:

- Die gchroube (1) des Lenkrohrs losen.

- Die vier Schrauben (3) zur Befestigung des Lenkkopfes an den der
Gabelholmen 18sen.

- Die Nutmutter (2) des Lenkrohrs mit dem entsprechenden Spezialschlissel
drehen, bis das Spiel korrekt eingestellt ist.

- Die Mutter (1) des Lenkrohrs mit einem Anzugsmoment von 8+9 Kgm. sichern.
Die vier Schrauben (3) am Lenkkopf mit 2,2+2,5 Kgm anziehen.

Regulacion juego de los cojinetes de la direccion

Por motivos de seguridad, la direccién tendra que estar requlada siempre de .

manera fal que el manillar gire libremente sin juego. Para controlar el ajuste

de la direccién, coloque clebaio del motor un caballete o un soporte de modo

que la rueda delantera quede levantada del suelo.

Pulse ligeramente en los extremos del manillar para poner en rotacién la

articulacién de la direccién; el manillar tiene que girar sin esfuerzo.

Péngase en el suvelo frente a la moto, coja los exlremos inferiores de los

extremos inferiores de los porta-varillas de la horquilla y muévalos en el sentito

perpendicular al eje; si advierte juego debera regular cﬁa la siguiente manera:

- Afloje la tuerca (1) del tubo de direccion;

- afloje los cuatro tornillos (3) de fijacién de la culata de direccién en los
vastagos de la horquillg;

- gire la virola (2) del tubo de direccién usando la llave especial hasta obtener
el ajuste correcto del juego.

- Apriete la tuerca (1) c]el fubo al par de forsion de 8+9 Kgm

- Apriete los cuatro tornilles (3) en la cabeza de direccién a 2,2+2,5 Kgm.
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e Terars v o R O EUU E3 Ausbau des Sattels ... E.3
Stacco pannelli laterali..............ccocveviiiniineninn. E.4 Ausbau der seillichen Bleche .........oocooviiiiiiiiiiiii i, E.4
Stacco felaietto posteriore, parafango Ausbau des hinteren Fahrgestells, des hinteren Koffligels
posteriong e e, Afid-susimn sammeramssmma s E.5 und des Lulifilars . ovasiimmmimsmimmasimmmmsms i ES5
Stacco silenziatori e tubi di scarico.........c.cccvvevernciiiiieenene E.6 Ausbau der Schalldampfer und Auspuffrohre ..o E.6
Stacco serbatoio e convogliafori .........viiiiiiiiiereiiiiecii EF Ausbau der Kraftstoffbehdlter und Leitblechen ....................... E7
Stacco bebina, regolatore di tensione e cavo frizione............E.8 Ausbau der Ziundspule, des Reglers Spannung,
Stacco catena trasmissione secondaria e motore................... E.9 des Seilzugs fir Kupplung ...c.oooveeeveiiiiiiiiimiiicics e E.8
Ausbau der Vorgelegekette und des Motors ....................... E.Q
Removal of saddle.............cocoviiieeciiiiiii e E3
Removal of side panell......cusssmmmsmisimmsossiormsiatios E.4
Removal of rear frame, mudguard and air filter..................... E.5 Remocion del sillin.......cooiiiiiiiiiiiiiin e E.3
Removal of mufflers and exhaust pipes.........cocovviiiiiin. E.6 Remocién de los paneles laterales ... E.4
Removal of fank and conveyors..............ccocvinnniiiiiniineinneen, E.7 Remocion del bastidor irasero, el guardabarros
Removal of coil, voltage regulator and clutch cable ............... E.8 el filtro del @ire. . .oocooiviiiie e E:5
Removal of secondary drive chain and engine..................... E5: Eemocién del silenciador y los tubos de escape .................. E.6
Remocion del deposito v los transportadores ................oc...... E7
Remocién bobina, regulador tensién, cable embrague........... E.B
Démontage selle.................ooiiiiiiiii E.3 Remocion de la cadena de fransmisién secundaria y motor ... .E.9
Démontage panneaux latéraux ..........ccccoooviiiiiiiiiiiiinin, E.4
Démontage cadre et pare-boue arriére et filtre & air .............. E:5
Démontage silencieux et tuyaux d'échappement.................... E.6
Démontage réservoir et CoNVOYEUrs .........oovvvverereiviiiiieernnnnen. B
Démontage bobine, régulateur de tension
et cable g'embrayage ........................................................ E.8
Démontage fransmission secondaire et moteur ...................... E.Q
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Stacco sella
Ructare in senso antiorario il perno posteriore (1) , rimuoverlo ed estrarre la
sella svincolandola dalla vite di fissaggio anteriore.

Removal of saddle
Turn anticlockwise for removing rear pin (1); remove saddle from front fixing
sCrew.

Démontage selle
Tourner en sens antihoraire le pivot arriére (1), le démonter et éter la selle,
aprés avoir desserré la vis de fixation avant.

Ausbau des Sattel
Den hinteren Zapfen (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen, ihn herausnehmen,
den Sattel von der vorderen Befestigungsschraube befreien und entfernen.

Remocion del sillin
Gire en el sentido contrario a las manecillas del reloj el perno trasero (1),
remuévalo y extraiga el sillin sacando el tornillo de fijacién delantero.

N° 800079881 (12-94)
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Stacco pannelli laterali

Svitare le due viti anteriori (1) di fissaggio e togliere i pannelli laterali
svincolandoli dagli antivibranti (2) pesti sul telaietto posteriore (ricordare, nel
rimontaggio, di posizionare nuovamente la bussola ed il distanziale sotto al
pannello sinistro).

Removal of side panel

loosen the two front fixing screws (1], remove side panels from vibration-
damping devices (2) set on the rear frame and when reassembling, remember
to set bush and spacer under left panel.

Démontage panneaux latéraux

Desserrer les deux vis de fixation avant (1) et &ter les panneaux latérauvx des
dispositifs antivibratoires (2) placés sur le cadre arriere. Au remontage, se
rappeler de placer le fourreau et |'entretoise au dessous du panneau gauche.

Ausbau der seitlichen Bleche

Die zwei vorderen Befestigungsschrauben (1) losschrauben, die seitlichen
Bleche von den Schwingungsdampfern (2) aut dem hinteren Fahrgestell
befreien und sie entfernen (bei der Montage sich daran erinnern, die Buchse
und das Distanzstick unter dem linken Blech zu positionieren).

Remocion de los paneles laterales

Destornille los dos tornillos delanteros (1) de fijacion y remueva los paneles
laterales sacéndolos de los antivibtantes (2) colocados en el bastidor trasero
(al volver a montar, acuérdese de posicionar nuevamente el manguite y el
separador debajo del panel izquierdo).

W
OO
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Stacco telaietto posteriore, parafango posteriore e filtro aria

(TE: staccare la connessione tra cablaggio principale e fanale posteriore)
Rimuovere il raccordo di aspirazione dal motore. Togliere la vite superiore (1),
le viti inferiori (2), le fascette 53} ed esfrarre il re?c:ier!o posteriore in lega
leggera completo di scatola filtro e parofcn?o posteriore (TE: il fanalino
posteriore rimarra fissato al parafango). Svitare le quattro viti (4] di fissaggio e
Eilmwvere il parafango posteriore. Togliere le tre viti (5) e rimuovere la scatola
itro.

Removal of rear frame, mudguard and air filter

[TE: remove connexion between main wiring-harness and tail |0mpﬂ

Remove suction manifold from engine. Remove upper screw (1), lower screws
(2), strap (3) and ligh alloy rear frame with air filter box and rear mudguard.
(TE: tail light remains fastened to the mudguard). Loosen the four fixing screws
(4) and rear mudguard. Remove the three screws (5) and air filter box.

Démontage cadre et pare-boue arriére et filtre a air

(TE: démonter la connexion entre cablage principal et feu arriére).

Oter le raccord d'aspiration du moteur. Oter la vis supérieure (1), les vis
inférieures (2), les colliers serre-tube (3) et dter le cadre arriére en alliage léger
avec |a boite du filtre et pare-boue arriére.

(TE: le feu arriére restera fixé au pare-boue).

Desserrer les 4 vis de fixation (4) et éter le pare-boue arriére. Oter les trois vis
de fixation (5] et la boite du filtre.

Ausbau des hinteren Fahrgestells, des hinteren Kotfliigels und
des Luftfilters

(TE: Die Verbindung zwischen Haupiverdrahtung und hinterem Licht trennen).
Den SauganschluB vom Motor entfernen. Obere Schraube (1), untere
Schrauben (2), Schellen (3) abnehmen und den hinteren Fahrgestell aus
Leichtmetall samt Filtergehause und hinterem Kotfligel entfernen.

(TE: die hintere Leuchte bleibt an der Koffligelgruppe befestigt).

Die vier Befestigungsschrauben (4) |osst:hrmi>en und den hinteren Kotflige!
entfernen. Drei Schrauben (5) herausnehmen und das Filtergehéuse abnehmen,

Remocion del bastidor trasero, el guardabarros y el filtro del aire
(TE: desconecte la conexién entre cableado principal y faro delantero).
Remueva el empalme de aspiracién del motor. Saque el tornillo superior (1),
los tornillos inferiores (2), los collares [3) y exiraiga el bastidor trasero de
aleacion ligera con la caja del filtro y el guardabarros trasero (TE: el faro
trasero quedaré fijado en el guardabarros). Destornille los cuatro tornillos (4)
de fijacion y remueva el guardabarros trasero. Saque los tres tornillos (5] y
remueva la cajo del filtro.
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Stacco silenziatori e tubi di scarico

Togliere le viti (1) e rimuovere i silenziatori dal telaietto posteriore. Rimuovere
la molla (2), il tubo posteriore (3), le molle (4) ed il tubo intermedio (5).
Togliere le viti (6] ed i tubi di scarico.

Removal of mufflers and exhaust pipes

Loosen screws (1) and rear frame mufflers.

Remove spring (2), rear pipe (3), springs (4] and intermediate pipe (5)
Remove screws (6] and exﬁnusf pipes.

Démontage silencieux et tuyaux d'échappement

Oter les vis (1) et les silencieux du cadre arriére.

Oter |e ressort (2), le tuyau arriére (3), les ressorls (4] ef le tuyau moyen (5).
Oter les vis (6] et les tuyaux d'échappement.

Ausbau der Schalldampfer und Auspuffrohre
Die Schrauben (1) herausnehmen und Schalldémpfer vom hinteren Fnhrgesie[l
entfenen. Feder (2), hinteres Rohr (3), Federn (4) und Zwischenrohr (5)
entfernen. Schrauben [6) und Auspuffrohre entfernen.

Remocion del silenciador y los tubos de escape

Saque los tornillos (1) y remueva los silenciadores del bastidor trasero.
Remueva el resorte (2), e(lubo trasero (3), los resortes (4) y el tubo intermedio
(5). Saque los tornillos (&) y los tubos de escape.

Peppi Rules! .
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Stacco serbatoio e convogliatori

Rimuovere il tubetto di sfiate dal traversino sul manubrio. Allentare la fascetta
(1) e staccare la tubazione dal rubinetto. Svitare la vite anteriore (2) che fissa il
serbatoio al telaio. Togliere le due viti (3) che fissano i convogliatori ai
radiatori (ricordare, neF rimontaggio, di posizionare nuovamente le bussole
softo alle rispettive viti); rimuovere il serbatoio completo di convogliatori.
Qualora si dovessero smontare i convogliatori dal serbatoio, togliere le sei vii

(4) di fissaggio.

Removal of tank and conveyors

Remove vent pipe from handlebar. Loosen strap (1) and remove tubing from
cock. Loosen [Fr’onl screw (2) which fix tank to frame. Loosen the two screws (3)
which fix conveyors to radiators. (When reassembling, remember to set the
bushes under the screws). Remove tank with conveyors and should these last
need removal from tank, loosen the six fixing screws (4).

Oter le tuyau d'évent du guidon. Desserrer le collier serretubes (1) et bter le
tuyau du robinet. Desserrer la vis avant (29) fixant le réservoir au cadre.

Oter les deux vis (3) fixant les convoyeurs aux radiateurs. Au remontage, se
rappeler de placer les fourreaux au dessous des vis respectives. Oter le
réservoir et les convayeurs. S'il faudra démenter les convoyeurs du réservoir,
oter les six vis de fixation (4).

. Démontage réservoir et convoyeurs

Ausbau der Kraftstoffbehalter und Leitblechen

Das Entlifterschauchchen vom Verbindungsstab auf dem Lenker entfernen,
Schelle (1) losmachen und Leitung vom HaELn trennen. Die vordere Schraube
(2), die den Kraftstoffbehalter am Faohrgestell befestigt, losschrauben. Die zwei
Schrauben (3), die die Leitbleche an den Kiihlern gefesﬁgen, herausnehmen.
Bei der Montage sich daran erinnern, die Buchsen unter den entsprechenden
chrauben zu positionieren). Den Behdlter samt Leitblechen entfernen. Bei
Abmontage der Leitbleche vom Behdlter, die sechs Befestigungsschrauben (4]
herousneﬁmen.

Remocién del deposito y los transportadores L

Remueva el tubito de purga del travesanc en el manillar. Afloje el collar (1) y D : N i
. saque del grifo la tchriu. Destornille el tornillo delantero (2) que fija el o

depésito en el bastidor. Saque los dos tornilles (3) que fijan los

transportadores en los radiadores (al volver a montar, acvérdese de posicionar

nuevamente los manguitos debajo de los tornillos correspondientes); remueva

el depésito con sus fransportadores. En el caso de ﬂue fuviese que desmontar

del depdsito los transportadores, saque los seis tornillos (4) de fijacién. DRy

o \ .
5 ?(F:/m' \ \W4
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Stacco bobina, regolatore di tensione (TE), cavo frizione

Rimuovere le quattro connessioni (1) ed il cappuccio (2) dalla candela. Svitare
le due viti (3) e togliere la bobina dal felaio.
| Rimuovere la connessione del regolatore dall'impianto cavi, la vite (4] ed il
\ | regolatare dal felaio.
RO sa?enlore il registro (4) sul manubrio. Rimuovere la parte termincle del cavo
; frizione dalla leva sul lato destro del basamento.

Removal of coil, voltage regulator (TE) and clutch cable

Remove of coil, regulator and clutch cable. Remove four connections (1) and
spark plug cap (2). loosen the two screws (3) and remove coil from frame.
Remove the regulator connection from the wiring harness, the screw (4) and the
regulator from the frame.

Loosen register {SL on handlebar. Remove cluich cable terminal from lever set
on the right side of base.

Démontage bobine, regulateur de tension (TE) et cable

1. Connettore o 1. Verbinder d'embrayage
2. Cappuccio candela 2, Ziindkerzenstecker Oter les qualre connexions (1) et le capuchon (2] de la bougie. Desserrer les
3. Vite Fiss. bobina 3. Befestigungsschraube des; 35 ?]L; et oter la bobine[ Ju cadre. B 2 9
der Spule Démonter la connexion du régulateur du cablage, la vis (4) et le régulateur du .

1. Connector cablage aussi.
2. Spark plug cap 1. Conector Desserrer la vanne (5) sur le guidon. Oter le terminal du cable d'embrayage
3. Coil fixing screw 2. Capuchén bujia du levier sur le coté droit du carter.

3. Tornillo fijacién
1. Connecteur _ bobina Ausbau der Ziindspule, des Reglers Spannung (TE), des Seilzugs
2. Capuchon de bougie fir Kupplung

3. Vis.de fixoge bobine Die vier Verbindungen (1) und den Stecker (2) von der Kerze wegnehmen. Die

zwei Schrauben (3) abziehen und die Spule vom Fahrgestell entfernen.

Die Verbindung des Reglers von den Seilziigen, die Schraube (4) und den
Regler von dem Fahrgestell abnehmen.

Die Einstellung (5) auf dem lenker lockern. Den Endteil des Seilzugs fiir
Kupplung vom Hebel auf der rechten Seite des Kurbelgehauses entfernen.

Remocién bobina, regulador tensién (TE), cable embrague

Remueva las cuatro conexiones (1) y el ccpuchénJ?H de la bujia.
Destornille los dos tornillos (3) y saque la bobina del bastidor.

Remueva la conexién del regulador de la instalacién de los cables, el tornillo
{4}) y el regulador del bastidor.

Afloje el ajuste (5) en el manillar. Quite la parte terminal del cable del
embrague c,e la palance en la parte derecha de la bancada.

4. Vite fiss. regolatore

4. Regulator fixing screw

4. Vis de fixation régulateur

4. Befestigungsschraube des Reglers
4. Tornille fijacién regulador

5. Registro friziene

5 Clutch adjuster

5. Vis de réglage embrayage
5. Stellschraube fiir Kupplung

5. Gruppo regulacion embrague .

E.8
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Ausbau der Vorgelegekette und des Motors

Vor Herausnehmen des Motors, Kihimittel und Ol wie auf Seiten D.17 und
D.20 beschrieben ablfliessen lassen.

Den Vergaser von der Ansaugmuffe am Zylinderkopf abnehmen und die
Schelle von der Dampfsammelwanne fir den Motorblock entfernen.

Die drei Befestigungsschrauben herausnehmen und den Wasserpumpenkérper
entfernen; die Muffe (1) lasen.

Die vorderen Befestigungsschrauben des Motors abnehmen.

Die Schrauben abnehmen, die den Deckel fiir den Schutz des Motorritzels und
den Deckel selbst befestigen (Der Bremspedal braucht nicht demontiert zu
werden).

SprenIgrin abnehmen und Ritzel und Kette entfernen.
Gabelzapfen und Motor vom Fahrgestell entfernen.
Motor auf einen rotierenden Montagebock stellen.

Remocion de la cadena de transmision secundaria y motor

Antes de sacar el moter hay que descargar el refrigerante y el aceite como se
describe en las paginas D.17 y D.20. .
Saque el carburador del manguito de aspiracion en la culata del cilindro y

libere la cubeta de recuperacién de los vapores bancada del collarin en el
bastidor.

Saque los fres tornillos de fijacion y remueva el cuerpo de la bomba de agua;
desconecte el manguito (1).

Remueva los tornillos delanteros de fijacion del motor.

Remueva los tornillos que fijan la tapa de proteccidn del pifdn motor y dicha

tapa (no es necesario remover el pedal del freno).

Saque el anillo elédstico y remueva el pifién junto con la cadena.
Saque el perno de la horquilla y el motor del bastidor.
Paosicione el motor sobre un caballete rotatorio.

i
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DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESCOMPOSICION DEL MOTOR

Démontage corps pompe @ eau ... F. 4
Démontage du couvercle téte cylindre ...........cocovveeenenne. E. 5
Démontage téte cylindre ... B 6
Démontage des soupapes ............ccccvicviiiiiniiiieiiiineen, F. 8
Démontage le cylindﬁe .................................................. F. 9
Démontage du piston ... F. 2
Démontage du couvercle ransmission ...........ccoceevviineennns F.10
Démontage du levier boite des vitesses ...........oooeiiiiinnn, F.10
Démontage du groupe démarreur .........eeceoiiiiiiininnninenin F12
Démontage de ﬁembrcyﬂge .......................................... F.13
Démontage du engranage fransmission primaire................ E 15
Démontage du groupe commande boite des vitesses ........ Fl1é
Démontage: duVolant -.: .. vsmsrscussmssmssssenmssssiass Fl16
Démontage du COMBE ............oiiiesemiiiiissmmsemmasiss e isnin E17
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Togliere il coperchic carter destro e la candela.

Smontaggio corpo pompa acqua

Togliere le cinque viti (1) che fissano il corpo pompa (2), le busscle (6) e
rimuovere il corpo pompa unitamente alla guarnizione (3)

Togliere il dado (4) che fissa la girante (5). Togliere la girante.

Sfilare dal fore di mandata acqua il distanziale [7) con i tre anelli OR (8). Se
I'operazione manuale risultasse difficoltosa, estrarre il distanziale agendo sulla
scanalatura inferna.

Remove right case cover and spark plug.

Disassembly of water pump housing

Remove the five screws (1) retainin the  pump
housing (2), the bushes [6) and lift it away with the gasket [g]
Remove the nut (4) from the pump impeller (5). Lift away the impeller.

Remove the spacer [7) with the “O” rings (8] from the water pump delivery
hole. If necessary, use an iron wire piece with a bent end to remove the
spacer. Remove spacer (7] and the three O.R. (8] from the water delivery hole.
It difficulties arise when removing the spacer, work on the inside slot.

Démonter le couvercle du carter droit et la bougie.

Démontage corps pompe a eau

Oter les 5 vis (1) fixant le corps pompe (2] et les douilles (6], ef Ster le corps
pompe avec le joint (3).

Oter I'écrou (4) fixant le rotor (5). Démonter la couronne.

Par le trou de débit d’eau, dtez I'entretoise (7) avec les trois bagues
d’atanchéité (8). Appuyez sur la rainure située & l'intérieur si I'opération
résulterait difficile.

Den rechten Kastendeckel und die Kerze abnehmen.

Abmontierung des Wasserpumpengehduses

Die finf Schrauben (1) herausnehmen, welche den Pumpenkarper (2) und die
Buchsen (6) befestigen, und den Pumpenké&rper mit der Dichtung (3) entfernen.
Die Mutter (4) herausnehmen, die das laufrad (5) befestigt. Das Laufrad
enffernen.

Das Distanzstick (7] mit den drei O-Ringen (8) vom Wasserférderloch trennen.
Wenn diese Arbeit per Hand schwierig durchzufiihren ist, das Distanzstiick
herausnehmen, indem man auf die innere Rippe einwirkt.

Saque |a tapa del carter derecho y la bujia.

Desmontaje cuerpe bomba agua

Saque los cinco tornillos (1) que fijan el cuerpo de la bomba (2), los manguitos
(6) y remueva el cuerpo de la bomba juntamente con la guarnicién (3).

Saque la tuerca (4) que fija el rotor IS‘. Quite el rofor.

Saque del orificio de suministro del agua, el separador (7] con los tres anillos
OR (8). Si la operacién manual resﬂlam dificultosa, exiraiga el separador
actuando en la ranura interior.
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Smontaggio coperchio testa cilindro

Posizionare il pistone al PM.S. al termine della fase di compressione.

Allentare Iutte le viti e rimuovere i due coperchi dei registri ed il coperchio
festa cilindro.

Disassembly of cylinder-head cover

Take the piston to T.D.C. at the end of the compression phase.
loosen all screws and remove the 2 adjusting covers and the cylinder head
cover.

Démontage du couvercle téte cylindre

Placer le piston au PM.H. a la fin de la phase de compression.
Desserrer toules les vis et démonter les deux couvercles des registres et le
couvercle téte cylindre aussi.

Abmontierung des Deckels des Zylinderkopfes

Am Ende der Druckphase den Kolben auf OT stellen. Alle Schrauben lockern
unf{i die zwei Deckel der Einstellung und den Deckel des Zylinderkopfes
entfernen.

Desmontaje tapa culata

Posicione el Fisfc’m en el PM.S. al final de lo fase de compresién.
Afloje todos los tornillos y remueva las dos tapas de los ajustes y latapa culata.

Rimuovere la vite @ del tendicatena, la rondella @ e la molla @. Togliere le
due viti @, la piastrina &, la guarnizione ® ed il tendicatena.

Remove the cam-chain tensioner bolt @, the washer @ and spring @. Remove
the two screws @, plate ®, gasket ® and cam-chain fensioner.

Démonter la vis @ du tendeur chaine, |"entretoise et @ et le ressort @, les deux
vis @, la plaguette ®, le joint ® et le tendeur de chaine.

Die Schraube @ des Kettenspanners, die Federplatte @ und die Feder @,
abnehmen. Die zwei Schrauben @ das Platichen ®, die Dichtung ® und den
Kettenspanner entfernen.

Remueva el tornillo @ del tensor de cadena, el arandela @ y el resorte @.
Saque los dos tornillos @, las placas, ®, la guarnicion ® y el tensor de
cadena.

. Vite tendicatena
- Molla

. Rosetta

. Vite

. Piastrina

. Guarnizione

O Wh —

. Sprin

i Wpashger
. Screw

. Plate

. Gasket

b ) —
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Smontaggio testa cilindro
Rimuovere le due viti (1) che fissano |'ingranaggio (2) sull‘albero a camme.
Per permettere lo scarrucolamento della catena, spostare 'ingranaggio verso

|'esterno.
Togliere I'albero a camme.

Disassembly of cylinder head

Remove the two camshaft gear screws (1).

To remove the camchain, move the gear (2] outwards.
Remove the camshafi.

Démontage téte cylindre

Oter les deux vis (1) fixant I'engrenage (2) sur I'arbre & cames.

Afin de permettre le glissemenl de la chaine, déplacer I'engrenage vers
I'intérieur,

Oter |'arbre & cames.

Zylinderkopfdemontage .

Die zwei Schrauben (1) herausnehmen, welche das Radpaar (2] auf der
Nockenwelle befestigen.

Das Radpaar nach aussen schieben, um die Kette abfallen zu lassen.

Die Nockenwelle entfernen.

Desmontaje culata del cilindro

Remueva los dos fornillos (1) que fijan el engranaje (2) en el arbol de levas.
Para permitir el corrimiento de la cadena, desplace el engranaje hacia fuera.
Saque el arbol de levas.

L
M
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Rimuovere i quattro dadi della testa.
Remove the four headnuts.

Enlever les quatre écrous de la téte.

Die vier Muttern des Kopfes herausziehen.
Remueva las quatros tuercas de la culata.

Togliere i due dadi sotto il cilindro e le due viti sul lato sinistro.
Remove the two nuts from under the cylinder and the two screws on L.H. side,
Enlever les deux écrous au dessous du cylindre et les deux vis sur le coté
auche.
ie zwei Muttern unter dem Zylinder und die zwei Schrauben auf der linken
Seite herausziehen.
Saque las dos tuercas debajo del cilindro y los dos tornillos en la parte
ezquierda.

Estrarre la testa cilindro.

Lift off the cylinder head.

Enlever la téte cylindre.

Den Zylinderkopf herausnehmen.
Extraiga la culata del cilindro.

N° 800079881 (12:94)
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Smontaggio valvole

Usare l'attrezzo 1519792-01 per comprimere la molla ed il distanziale
151748401 per togliere le valvole. Fare attenzione a non danneggiare le
superfici della guarnizione o la camera di scoppio della testa. Assicurarsi che
I'attrezzo per comprimere la molla si trovi in posizione diritta, altrimenti lo
stelo della valvola potrebbe piegarsi. Per evitare indebolimenti, non
comprimere le molle delle valvole piv del necessario. Contrassegnare tutte le
parti in modo da poterle rimontare correttamente. Qualora i semiconi avessero
provocato delle sbavature sugli steli delle valvole provvedere a rimuoverle
prima di togliere le valvole.

Disassembly of valves

Use valve spring compressor 151979201 and spacer 151748401 1o remove
the valves. Be ccreiur not to damage the gasket surfaces or the combustion
chamber of the cylinder head. MuEe sure that the valve spring compressor
always is straight. Otherwise the valve stem can be bent. To prevent loss of
fension, don't compress the valve springs more than necessary,

Mark all parts, so that they can be reassembled correctly. lf/ the valve cotters
have made a burr on the valve stem, remave it before removing the valve.

Démontage des soupapes .
Utiliser l'outil 151979201 pour comprimer le ressort et I'entretoise 1517484-

01 pour enlever les soupapes. Veiller & ne pas endommager les surfaces du

joint ou la chambre d'explosion de la téte. S'assurer que |'outil pour comprimer

e ressort soit droit, car la soupape pourrait se plier. Atin d'éviter les
affaiblissements, ne pas comprimer trop les ressort des soupapes. Marquer

toutes les parties de fagon a permetire un reassemblage correct. lorsque les
semi-cones aienl causés des ébarbages aux tiges des soupapes, avant
d'enlever les soupapes, les &ter.

Abmontierung der Ventile

Werkzeug 1519792-01 benutzen, um die Feder zu dricken und das
Distanzstick 15174801, um die Ventile abzunehmen. Dabei sollen die
Oberfléchen der Dichtung oder die Brennkammer des Kopfes nicht beschadigt
werden. Sich vergewissern, dal3 das Werkzeug fur die Verdichtung der Feder
aufrecht ist; sonst kénnte sich die Ventilspindel biegen. Um Abschwdachungen
zu vermeiden, die Feder der Venfile nicht mehr als notig driicken. Fiir einen
richtigen Zusammenbau, ist es ratsam, alle Teile zu kennzeichnen.

Im Falle, daB die Kegelstiicke einige Enr%rdten auf den Spindeln der Ventile
verursacht hatien, sol?en die letzleren entternt werden, bevor die Ventile zu

entfernen.
Desmontaje valvulas
Use la herramienta 1519792-01 para comprimir el resorte y el separador .

1517484-01 pare sacar las valvules. Trabaje con cuidado a fin de non danar
las superficies de la guarnicién ni la camara de explosion de la culata.
Aseglrese de que la herramienta para comprimir el resorte se encuentre en
posicion recta, de lo contrario el vastago de lo valvula se podria curvar. Para
evitar aflojamientos no comprima los resortes de las valvulas més de lo
necesario. anrque todas las partes a fin de pofer montarlas nuevamente de
manera correcta. En el caso de que los semiconos hubiesen provocado
rebabas en los vastagos de las valvulas, provea o removerlas antes de sacar
las valvulas.

Peppi Rules! .

F.8
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Smontagqlo cilindro
Rimuovere il cilindro.

Disassembly of cylinder
Lift off the cylinder.

Démontage le cylindre
Retirer le cylindre.

Abmontierung des Zylinders
Den Zylinder entfernen.

Desmontaije cilindro
Remueva el cilindro.

Smontaggio pistone
Rimuovere gli anellini dello spinotto e lo spinotto. Rimuovere il pistone.

Disassembly of piston
Remove the piston pin clips and press out the piston pin. Remove the piston.

Démontage du piston
Enlever les anneaux du goujon et le goujon aussi. Enlever le piston.

Abmontierung des Kolbens
Die Ringe des Bolzens und den Bolzen selbst abnehmen. Den Kolber entfernen.

Desmontaje piston
Remueva los anillos del eje del pistén y el eje del piston. Remueva el piston.

N° 800079881 (12-94)

I m



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESCOMPOSICION DEL MOTOR

EEEEERNEEEEENEEEE NN RN RN N NN NN RN RN RN RN RN RN RN RN erreet

Smontaggio coperchio trasmissione completo

Coperchio trasmissione.
Togliere le ofto viti che fissano il coperchio trasmissione e rimuovere
quest'ultimo.

Nen é necessario rimuovere il pedale di avviamento e la
leva comando cambio. Non sbloccare il cuscinetto a rullini
dell'albere avviamento.

Disassembly of transmission cover unit
Remove all screws (8 pcs.) holding the transmission cover. Lift it off

lever. Do not loose the needle bearing of the kickstart

n It is not necessary to remove the kickstarter and the gear
shaft!

Démontage du couvercle transmission

Couvercle transmission.
Enlever les huit vis de fixation du couvercle fransmission et dégager ce dernier.

vitesse ne doivent pas étre enlevés. Ne pas debloquer le
palier a rouleaux de I'arbre démarreur.

E La pédale de démarrage et le levier de changement de .

Abmontierung des Antriebsdeckels

Antriebsdeckel.
Die acht Schrauben abnehmen, die den Antriebsdeckel festmachen und diesen
letzten entfernen.

Es ist nicht notwendig, den Kickstarter und den Schalthebel
E abzunehmen. Das Nadellager der Anlaufwelle nicht losen.

Desmontaje tapa transmision completa

Tapa transmision.
Saque los ocho tornillos que fijan la tapa de transmisién y remuévala

No es necesario remover el pedal de arranque ni la
palanca de mando del camio. No desbloquee el cojinete de
agujas del eje de arranque.

Smontaggio leva cambio

Per facilitare il rimontaggio, contrassegnare la posizione della leva cambio @
mezzo di un riferimento sull'albero. Svitare la vite e togliere la leva.

Disassembly of gear lever

Make a mark on the shaft showing the position of the gear lever to make the
reassembly easier. Loosen the screw and lift away the gear lever.

Démontage du levier boite de vitesse

Afin de faciliter le démontage, marquer par un point de repérela position du
levier de changement de vitesse. Desserrer la vis et enlever le levier.

Abmontierung des Getriebshalthebels

Um den Zusammenbau leichter zu machen, ist es ratsam, die Stellung des
Getriebeschalthebels auf der Antriebswelle zu kennzeichnen. Die Schraube
abziehen und den Hebel entfernen.

Desmontaje palanca del cambio

Para facilitar el montaje, marque la posicion de la palanca del cambio por
medio de una referencia en el eje. Destornille el tornillo y quite la palanca

F.10 N° 800079881 (12.94)
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Spingere all'esterno I'albero della leva cambio usando un punzone ed un
martello.

Push out the gear lever shaft with a drift and a hammer.

Pousser a l'extérieur I'arbre du levier de changement de vitesse en ulilisant un
poingon et un marteau

Die Schalthebelwelle mit einem Stempel und einem Hammer nach aussen
schieben.

Empuje hacia afvera el eje de la palanca del cambio usando un punzén y un
martillo.

T gt
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Smontaggio gruppo avviamento

Rimuovere l'anello di fermo che fissa il pedale senza togliere quest'ultimo
dall'albero. Per facilitare il rimentaggio, contrassegnare la posizione.

Disassembly of kick starter mechanism

Remove the circlip retaining the kickstarter but do not remove the pedal from
the shaft. Mark its position to make the reassembly easier.

Démontage du groupe démarreur

Enlever la bague d'arrét qui fixe la pédale sans enlever la pédale de I'arbre.
Pour faciliter le rassemblage, marquer la position

Abmontierung der Anlassgruppe

Den Haltering abnehmen, der das Pedal befestigt, ohne das letztere von der
Welle zu entfernen. Fir einen leichteren Zusammenbau die Stellung
kennzeichnen.

Desmontaje grupo arranque

Remueva el anillo de retencion que fijo el pedal sin sacar el pedal del gje.
Para facilitar el montaje marque la posicion. .

Comprimere la molla di ritorno sul pedale di avviamento usando, se
necessario, un cacciavite. Rimuovere il pedale avviamento. Spingere con
cautela I'albero verso l'interno per liberare il saltarello. Recuperare la molla di
ritorno.

Fare attenzione a non perdere il saltarello e la sua molla.
Togliere I'albero di avviamento e la molla di ritorno.

Compress the return spring on the starter pedal if necessary by prying with @
screwdriver. Remove starter pedal. Carefully push the shaft inwards to get the
kirckstarter pawl free from its notch. Refrieve the return spring.
Be careful not to lose the pawl and its spring. Lift away the
kickstarter shaft and the return spring.
Comprimer le ressort de rappel sur la pédale de démarrage en ufilisant un

tounevis. Enlever la pédale de démarrage et pousser avec CE)rén:c:uh'crra I'arbre
vers |'intérieur pour liberer la sauterelle. Recouvrer le ressort de rappel.

Veiller a ne pas perdre la sauterelle et le ressort. Enlever .
I'arbre démarreur et le ressort de rappel.

Die Riickzugsfeder des Kickstarters driicken; wenn nétig, einen Schraubzieher
verwenden. Den Kickstarter entfernen und die Welle nach innen sorgféltig
schieben, um den Sperrnocken freizumachen. Die Rickzugsteder
zurlicknehmen,

Geben Sie darauf acht, Sperrnocken und Feder nicht zu

verlieren. Kickstarter und Riickzugsfeder entfernen.
Comprima el resorte antagonista sobre el ?cdal de arranque usando, si fuera
necesario, un destornillador. Remueva el pedal de arranque. Empuje con

cuidado el eje hacia adentro para hacer salir el trinquete. Recupere el resorte
antagonista.

No pierda el trinquete y su resorte. Saque el eje de
E arranque y el resorte antagonista.

s
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Smontaggio frizione

Togliere I'ingranaggio dell'avviamento ed il cuscinetto a rullini a meno che non
sia gid stato rimosso con il coperchio.

Interparre tra i denti della trasmissione primaria uno spessore in alluminio (in
modo da impedirne la rotazione) e con una chiave da 10 mm svitare le sei viti
di tenuta delle molle frizione. Rimuovere i piattelli, le molle, il piatto
spingidischi, la rosefta, il cuscinefto assiale e il pacco dei dischi. Recuperare
cﬁ:ll'interno dell'albero primario cambio il piattello di spinta, |'asta & la stera.

Disassembly of clutch

Unless previously removed with cover, remove starfer gear and needle bearing
too.

Set an aluminium bar among primary transmission teeth in order to prevent ils
rotation. Use @ 10 mm. wrench to loosen the six screws which fix clutch
springs. Remove caps, springs, pressure plate, washer, axial baurinq, and disc
pack. From primary shalt gearbox, recover rod, ball, and pressure plate.

Démontage de I'embrayage
S'il n'a pas été enlevé avec le couvercle, enlever I'engrenage de démarrage et

le palier a rouleaux.

. Placer entre les dents de la transmission primaire une barre en aluminium afin
de prevenir sa rolation, et au moyen d'une clé de 10 mm., desserrer les six vis
de Exc:lion des ressorts d'embrayage.
Enlever les plateaux, les ressorts, Ee plateau de pression, la rondelle, le palier
axial et le groupe des disques.

Récupérer le plateau de pression, la tige et la bille, se frouvant a ['intérieur de
I'arbre primaire du changement des vitesses.

Abmontierung der Kupplung

Den Kickstarter und das Nadellager entfernen, wenn er nicht mit dem Deckel
schon abgenommen worden ist.

Zwischen die Zahne des Priméraniriebes eine Unterlage aus Aluminium legen ) == =
(um die Rotation zu verhinderrg und mit einem 10 mm-SchliBel die sechs

Halteschrauben der Kupplungsfedern losschrauben. Die Federteller, die Federn,

den Scheibenstossteller, gie Unterlegscheibe, das Axiallager und das

Scheibenpacket enffernen. Aus dem Innern der Antriebswelle den Schubteller,

den Stab und die Kugel holen.

Desmontaje embrague
Saque el engrancje del arranque y el cojinete de agujas a menos que no se

haya sacado ya junto con la tapa.

Introduzca entre \os dientes de la transmisién primaria un espesor de aluminio

[de manera que impida la rotacién) y con una llave de 10 mm destornille los
. seis tornillos ge estanqueidad de los resortes embrague.

Remueva los casquillos, los resortes, los discos empuja-discos, la roseta, el

cojinete axial y el grupo de discos.

Recupere, dentro del eje primario, el disco de empuje, la varilla y la bola.
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Interporre tra i denti della trasmissione primaria uno spessore in alluminio e
con una chiave esagonale da 32 mm svitare il dado di tenuta dell'ingranaggio
sull'albero motore.

Estrarre I'ingranaggio con |'attrezze 151280501,

| Set an aluminium bar amon? primary drive teeth and by using a 32 mm.
setscrew wrench, loosen gear lixing nut of driving shaft.
Remove gear by tool N. 151980501,

Placer une barre en aluminium entre les dents de la transmission primaire et au
moyen d'une clé de 32 mm., desserrer I'écrou de fixation de I'engrenage sur
I'arbre moteur.

Enlever I'engrenage avec I'outil N. 1519805-01.

4 Zwischen die Zdhne des Primdraniriebes eine Unterlage aus Aluminium legen
und mit einem 32 mm-InbufchliBel die Haltemutter des Triebwellenzahnrades
losschrauben. Zahnrad mit Werkzeug 1519805-01 herausnehmen.

Introduzca entre los dientes de la fransmisién r}rimoria un espesor de aluminio
y con una llave hexagonal de 32 mm destornille la tuerca de estanqueidad del

engranaje del eje motor.
Extraiga el engranaje utilizando la herramienta 1519805-01.

®
OGO

F.14 N° 800079881 (12-94)



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESCOMPOSICION DEL MOTOR

Smontaggio ingranaggio trasmissione primaria

Agire sulla rondella di sicurezza abbassando i bordi ribaditi sul dado di
serraggio del mozzo portadischi.

Utilizzando I'attrezzo cod. 8000 39524, con il quale si manterrd fermo il
tamburo frizione, e con chiave da 27 mm svitare il dadeo di tenuta tamburo
frizione sull'albero primario cambio.

Sfilare il tamburo frizione, il distanziale, la campana, il distanziale e la
rondella di rasamento.

Disassembly of primary drive gear
Lower the tab washer rims on the disc hub fixing nut.
By using code 8000 39524 tool for clamping the clutch drum and a 27 mm.

wrench, loosen clutch drum nut of gearbox primary shaft.
Remove clutch drum, spacer, clutch housing, spacer and shim washer.

Démontage engrenage transmission primaire

Abaisser les bords de la rondelle de sireté rabattus sur 'écrou de serrage du

moyeu porte-disques.

Utiliser I'outil code 8000 39524 pour garder arrété le tambour

d'embrayage, et a I'aide d'une clé de 27 mm., desserrer |'écrou de fixation du
. tambour d'embrayage sur I'arbre primaire de la boite des vitesses.

Oter le tambour gl"

de nivellement.

embrayage, 'entretoise, la cloche, I'entretoise et la rondelle

Abmontierung des Hauptantriebsrads

Durch Absenken der eingenieteten Kanten auf der Befestigungsmutter der
Scheibennabe kann auf die Sicherungsscheibe eingegriffen werden.

Mit Werkzeug Nr. 8000 39524 die Kupplungstrommel festhalten und mit
einem 27 mm-SchliBel die Haltemutter der Kupplungstrommel auf der
Antriebswelle losschrauben. Die Kupplungstrommel, das Distanzstick, die
Kupplungsglocke, das Distanzstick und die g«us,gleichsscheibe abnehmen.

Desmontaje engranaje trasnsmisién primaria

Intervenga en la arandela de seguridad bajando los bordes remachados sobre
la tuerca de apriete del cubo portadiscos. Utilizando la herramienta cad.
8000 39524 con lo que se mantendréd bloqueado el tambor embrague, y
con una llave de 27 mm destornille la tuerca de estanqueidad del tambor
embrague en el eje primaric del cambio.

Extraiga el tambor de embrague, el separdor, la campana, el separador y la
arandela de empuje.

Rimuovere la molla e I'ingranaggio della catena distribuzione.
Remove spring and drive chain gear.

Enlever le ressort et |'engrenage de la chaine de distribution.

Die Feder und das Rad der Steverkette entfernen.

Remueva el resorte y el engranaje de las cadenas de distribucion.

HHM\H 0
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Smontaggio gruppo comando cambio

Per smontare il selettore rimuovere la vite anteriore che fissa il saliarelle e,
sollevato quest'ultimo, liberarlo dalla molla. Con I'ausilio di un cacciavite,
sollevare il selettore e sganciare la molla.

Disassembly of the gearshift mechanism

For the selector disassembly remove the front screw which fastens the pawl and
lift to free it from the spring. Lift the selector by a screwdriver and release the
spring.

Démontage du groupe commande boite des vitesses

Pour démonter le sélecteur, enlever la vis avant de fixation de la sauterelle et
une fois la sauterelle haussée, la dégager du ressort. Par un tournevis, hausser
le sélecteur et dégager le ressort.

Abmontierung der Getriebegruppe

Die vordere Schraube entfernen, die den Sperrnocken festmacht, um den
Gelriebewdhler abzunehmen. Nachdem der Getriebewdhler aufgehoben
worden ist, die Feder freimachen. Mit Hilfe eines Schraubziehers, den Wahler
aufheben und die Feder loshaken. .

Desmontaje grupo mando cambio

Para desmontar el selector remueva el tornillo delantero gue fija el trinquete y,
una vez levantado el trinquete, suéltelo del resorte. Con la ayuda de un
destornillador alce el selector y desenganche el resorte.

Smontaggio volano

Mantenendo fermo il rotore con l'attrezzo (B) cod. 1517949-02, rimuovere il
dade (filettatura sinistra) usando una chiave poligonale da 22 mm. Awvitare
I'estrattore (C) cod. 1615133-02 sul rotore e bloccarlo con una chiave
esagonale da 30 mm. Awvitare la vite centrale sino alla rimozione del rotore
dall’albero motore.

Togliere le tre viti di fissaggio e rimuovere lo statore.

Disassembly of flywheel

Holding the rotor with the tool (B) No. 1517949-01 remove the nut (Left
thread) using a 22 mm. box wrench. Screw the puller [C) No. 161513301 on
the rotor holding the tool with a 30 mm hewagonal wrench. Screw the puller I

central balt then remove the rotor from the crankshaft.

Unscrew the three fastening screws and remove the stator plate.

Démontage du volant

En serrant le rotor arrété par ‘outil (B) code 1517949-02, dter |'écrou (Filetage gauche) avec une clé polygonale de 22 mm. Serrer
I'extracteur (C) code 1615133-02 sur le rotor et le bloquer avec une clé a six pans de 30 mm. Serrer la vis centrale jusqu’a oler le
rotor de |'arbre moteur.

Oter les trois vis de fixation et le stator.

Abmontierung des Schwungrades

Mit Hilfe des Werkzeugs (B) Bez. 1517949-02 den Rotor festhalten; die Mutter (Linksgewinde) mit Hilfe eines Sechskantschliissels
von 22 mm lésen. Den Auszieher (C) Nr. 1615133-02 auf den Rotor anschrauben und ihn mit einem Sechskantschlissel von 30 mm
festziehen. Die mittige Schraube solange anziehen, bis der Rotor von der Motorenwelle gelost wird.

Die drei Befestigungsschrauben lésen und den Stator entfernen.

Desmontaje del volante

Manteniendo parado el motor con la herramienta (B) cod. 151794902, remover la tuerca (Rosca izquierda) utilizando una llave
poligonal de 22 mm. Atornille el extractor {Cl cod. 1615133-02 en el rotor y bloguéelo con una llave hexagonal de 30 mm.
Atornille el tornillo central hasta la remocién del rotor del eje motor.

Saque los tres tornillos de fijacion y remueva el estator. .

000000000
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Verificare |'esistenza di eventuale gioco radiale sui cuscinetti dell'albero
motore.
In caso affermativo, sosfituire i cuscinetti.

Check to see if any radial play can be felt at the ball bearings for the
crankshaft.
If so the ball bearings should be changed.

Vérifier s'il y a du jeu radial sur les paliers de |'arbre moteur. S'il y a du jeu,
remplacer les paliers.

Priifen, ob die La?]er der Antriebswelle ein Radialspiel haben. Bejahendenfalls,
die Lager auswechseln.

Compruebe la existencia de eventual juego radial en los cojinetes de eje
moter. En caso afirmativo, substituya los cojinetes.

Smontaggio basamento
Rimuovere le ofto viti che uniscono i due semicarters.

Disassembly of crankcase
Remove the eight screws holding the crankcase halves together.

Démontage du carter
Enlever le 8 vis de fixation des deux semi-carters.

Abmontierung des Kurbelgehauses
Die acht Schrauben entfernen, die die zwei Gehdusehaalfte verbinden.

Desmontaje bancada
Remueva los ocho tornillos que unen los dos semicarters.

N° 800079881 (12-94)
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Montare |'sstrattore del basamento N. 1517947-01 nei fori del corerchio
volano ed estrarre il semicarter destro. Spingere indietro, ad infervalli, |'albero
secondario in modo che non segua il semicarter.

Accertarsi che I'albero motore rimanga in posizione diritta
e che gli alberi del cambio non si blocchino.

Mount the crankcase puller No, 151794701 in the holes for the flywheel
cover and pull off the right hand crankcase half. Push back the secondary shaft
at intervals so it will not follow the crankcase half up.

Make sure the crankshaft comes off straight, and that none
n of the shafts are jammed.

Monter |'extracteur du carter N. 1517947-01 dans les trous du couvercle
volant et dégager le semi-carter droit. Reculer a intervalles 'arbre secondaire

de facon & arréter le semi-carter. .

S'assurer que l'arbre moteur reste droit et que les arbres du
changement de vitesse soient bloqués.

Den Auszieher des Kurbelgehduses N. 1517947-01 in den Lochern des
Schwungraddeckels montieren und die rechte Gehéusehalfte herausziehen. Die
Vorgelegewelle absatzweise zuriickschieben, so dafd sie der Gehausehalfie

nicht folgt.

Prifen, ob die Antriebswelle aufrecht bleibt und ob die
Wellen des Getriebes nicht festfahren.

Monte el extractor de la bancada N. 1517947.01 en los orificios de la tapa
del volante y extraiga el semicérter derecho. Empuje hacia atrés, a intervalos,
el eje auxiliar de medo que no siga el semicarter.

Aseﬂﬁrese de que el eje motor quede en posicion recta y
u que los ejes del cambio no se bloqueen.

Peppi Rules! .
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Smontaggio perni forcelle e selettore cambio

Togliere i perni delle forcelle comanda cambio e girare queste ultime in modo
che non interferiscano con il tamburo marce.

Disassembly of gearshift shafts and gear selector

Lift away the gearshift shafts and turn the gear strikers so they do not interfere
with the gear selector drum.

Démontage des pivots des fourches et sélecteur boite de vitesse

Enlever les pivots des fourches de commande changement de vitesse et tourner
les fourches de facon & ne pas avoir des interférences avec le tambour des
vitesses.

Abmontierung der Getriebegabelzdpfen und des
Getriebewdahlers

Die Getriebegabelzapfen entfernen und die Gabeln so drehen, daf sie nicht
mit der ijhe%erfrommel interferieren.

Desmontaje pernos horquilla cambio y selector cambio

. Saque los pernos horquilla cambio y selector cambio. Saque los pernos de las
horquillas de mando del cambio y gire estas horquillas de modo que no
interfieran en el fambor marchas.

Rimuovere la vite inferiore, la rondella, la molla e la sfera. Fare attenzione a
non perderla. Togliere le forcelle di selezione delle marce.

Remove lower screw, washer, spring and ball. Do not lose the ball. Remove the
gear strikers.

Enlever la vis inférieure, la rondelle, les ressorts et la bille et veiller & ne pas la
garer. Enlever la fourche sélecteur de vitesse.

Die untere Schraube, die Scheiben, die Feder und den Ku?el entfernen. Geben
Sie darauf acht, daB Sie sie nicht verlieren. Die Schaltgabeln der Gange
entfernen.

Remueva el tornillo inferior, la arandela, los resertes y la esfera. No la pierda.
Saque la horquilla de seleccion de las marchas.

. Rimuovere il tamburo; per estrarlo sara necessario applicare una certa forza.
Accertarsi che entrambi i saltarelli del selettore cambio non interferiscano con
il tamburo.

Pull up the gear selector. It has a rather tight fit. Make sure that the step feeder
and the hook link do not interfere with the gearselector drum.

Dégager le tambour; pour cette opération, il faudra appliquer de la force.
S'assurer que les deux sauterelles du sélecteur changement de vitesse
n'interférent pas avec le tambour.

Die Trommel entfernen; um sie abzunehmen, ist es notwendig, Kraft
anzuwenden.

Sich vergewissern, daf¥ die zwei Sperrnocken des Waéhlers nicht mit der
Trommel interferieren.

Remueva el tambor; para extraerlo hay que aplicar bastante fuerza.
Asegirese de que los dos trinquetes del selector del cambic no inferfieran en
el tambor.

L
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Togliere gli alberi e gli ingranaggi. L'albero primario dovrd essere estratto dal
lato frizione.

Lift up the shafts and gear wheels. The main shaft is pushed out from the clutch
side.

Enlever les arbres el les engrenages. Dégager I'arbre primaire du coté
embrayage

Wellen und Réder entfernen, Die Hauptwelle soll von der Kupplungsseite
herausgezogen werden.

Saque los ejes y los engranajes. El eje principal hay que extraerlo del lade
embrague.

Montare |'estrattore del basamento N. 151794701 sul semicarter ed estrarre
|'albere motore.

Mount the crankcase puller No. 1517947-01 on the crankcase half and push .

out the crankshaft.

Monter |'extracteur du carter N. 151794701 sur le demi<carter et dégager
'arbre moteur,

Den Auszieher des Kurbelgehduses N.1517947-01 auf die Gehausehalfte
montieren und die Antriebswelle herausnehmen

Monte el extractor de la bancada N. 151794701 en el semicarter y extraiga
el eje motor.

*
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Smontaggio albero motore

Porre |'albero in posizione adatta e rimuovere il perno di biella da uno dei
semivolani.

Disassembly of crankshaft

Place the crankshaft in a suitable fixture and press the crankpin out of one of
the flywheels.

Démontage de I'arbre moteur

Placer I'arbre a la position plus convénable et enlever le goujon de bielle d'un
des semi-volants.

Abmontierung der Antriebswelle

Die Welle in eine giinstige Stellung setzen, so daf} der Kurbelzapfen von einem
der Schwungréder entfernt werden kann.

Desmontaje del eje motor

Coloque el eje en posicién adecuada y remueva el perne de biela de uno de
los volantes.

Togliere la biella ed il cuscinetto a rullini.

Remove the connecting rod, shims, and needle bearing.
Dégager la bielle et le palier & rouleaux.

Die Plevelstange und das Nadellager abnehmen.

Quite la biela y el cojinete de agujas.

Girare il semialbero e far fuoriuscire il perno di biella.

Turn the flywheel over half and press out the crankpin.

Tourner le demi-arbre pour dégager le goujon de bielle.

Das Schwungrad drehen und den Kurbelzapfen herauskommen lassen.

Gire el semieje y haga salir el perno de biela.

HINII
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Pulizia dei particolari
Tutti i particolari devono essere puliti con benzina ed ascivgali con aria compressa.

Durante questa operazione si sviluppano vapori inflammabili e particelle di metallo possono essere
m espulse ad alta velocita, si raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o
scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Cleaning of components
All component must be cleaned with petrol and dried with compressed air.

During this operation inflammable vapours burst out and metal particles may be violently ejected.
! Consequently, it is recommended to work in a room free from bare flames or sparks and that the
operator wears goggles.

Nettoyage des pieces

Nettoyer toutes les piéces de |'essence et les essuyer avec de I'air comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques
étre éjectées a haute vitesse, On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou
étincelles; en outre, l'opérateur doit porter des lunettes de protection.

Reinigen der Bauteile
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft trocknen.

Wahrend dieser Operation bilden sich entflammbare Dampfe und Metallpartikel kénnen bei hoher
m Geschwindigkeit ausgestossen werden, Es wird darauf hingewiesen, dass in flammen- und
funkenfreien Raiimen gearbeitet werden soll, und dass der Bedienmann eine Schutzbrille tragen muss.
Limpieza de las partes
Todas las partes tienen que limpiarse con bencina y secarse con aire comprimido.

Durante esta operacién se desarrolan vapores inflamables y pueden ser expulsadas a grand velocidad
m particulas de metal, por lo tanto se recomienda trabajar en un ambiente en que no haya llamas libres
o chispas y que el, operador use gafas de proteccion.

Accoppiamenti

Per consentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tutti gli
accoppiamenti rientrino nelle tolleranze prescritte. Un accoppiamento "stretto" & infatti causa di gri poggi non appena gli organi in
movimento si scaldano; mentre un accoppiamento "large" causa vibrazioni che, oltre ad essere fastidiose, accelerano I'usura dei
particolari in movimento.

Assemblies

For @ Eood and efficient engine operation, it is essential that all assemblies are within the tolerances Erescribed. In fact, a "close"
assembly causes seizures as soon as the moving members heat up; while a "wide" assembly causes vibrations which in addition to
being noisy accelerate the wear of the moving components.

Accouplements

Tous les accouplements doivent étre réalisés selon les tolérances spécifiées, afin de permetftre au moteur de fonctionner dans ses
meilleures conditions et de donner son meilleur rendement. En effet, un accouplement "serré" pourrait causer des grippages lorsque
les organes en mouvement se chauffent, trandis qu'on acaouplemem avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure
plus rapide des piéces en mouvement.

Passungen

Zur enwanfreien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, miissen alle Passungen innerhalb der
vorgeschriebenen Toleranzen liegen. Eine zu "knappe" Toleranz verursacht gefdhrliches Festfressen sabald die Bewegungselemente
warm werden, wéhrend eine "weite" Toleranz ViEruTionen erzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondern auch zum schnelleren
Verschleiss der Bewegungsteil fuhren.

Acoplamientos

Para permitir que el motor funcione en las mejores condiciones, dando por tanto el mayor rendimiento, es indisPensoHe que todos
los acoplamientos se encuentren dentro de las tolerancias prescriptas. De hecho un acoplamiento "apretado” causa
agarrofamientos en cuanto los érganos en movimiento se calientan; mienfras que un acoplamiento "flojo" causa vibraciones que,
ugemas de ser fastidiosas, aceleran el desgaste de las partes en movimiento.

D

N° 800079881 (12-94) G.5



REVISIONE MOTORE

ENGINE OVERHAULING
GTORUEBERHOLUNG

MOTOR
¥ & REVISION DEL MOTOR

SEENENEEEENENNEEEEEENEN RN R RN RN RN RN NN NN NRNERRRRRRRRRRERRRRRRRRRRNrRerrrrrenrrerrerrreeerrrenl

Testa cilindro

X Disincrostare la camera di combustione.

Controllare la superficie spianata della testa cilindro con un regolo di riscontro
e uno spessimetro, effettuando la letiura dello distorsione nei punti indicati in
figura. Se la lettura supera, in un qualsiasi punto, il limite di servizio, reftificare
il piano di appoggio sul cilindro.

Distorsione festa: ﬁmi're di servizio 0,05 mm,

Cylinder head

Remove carbon deposits from the combustion chamber.

Checked the machined surfaces of the cylinder head using a straight edge and
a feeler gauge taking readings at the paints shown in the figure. It the reading
at any point is greater than the limit prescribed then regrind the contact surface
with the cylinder.

Cylinder head distortion limit:0.0019 in.

Téte cylindre

Disincruster la chambre de combustion.

Contréler la surface plane de la culasse en utilisant une régle et un
épaisseurmétre et en lisant la distorsion dans les points indiqués sur la figure.

Si la valeur dépasse, dans un point quelconque, la limite de service, il faut .
rectifier le plan d'appui sur le cylindre.

Distorsion culasse: ri)mite de service 0,05 mm.

Zylinderkopf

Die Verbrennungskcmmer reinigen und Verkruslungen entfernen.

Die plangeschliffene Oberﬂé:ﬂw des Zylinderkopfes mit einer Prifehre und

einem Dickenmesser messen; die Verformungen an den aus der Abbildung

ersichtlichen Messtellen bestimmen. Ubersg\reiiet der Messwert an einer

beliebigen Messtelle den zulassigen Wert, so ist die Auflageflache am Zylinder
lanzuschleifen.

Eylinderkopfverformung: zulassiger Grenzwert 0,05 mm.

Culata

Quite las inscrustaciones de la camara de combustion.

Controle la superficie aplanada de la culata del cilindro con una regla de

confrontacién y un espesimetro, efectuando la lectura de la deformacion en los
untos indicccros en la figura. Si la lectura sobrepasa, en cualquier punto, el
imite de servicio, rectifique el plano de apoyo en el cilindro.

Deformacién culata: limite de servicio 0,05 mm.

»
e erni Mot
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Ripresa sede valvola

Pulire le valvole da incrostazioni e depositi. Applicare della pasta abrasiva per
valvole (Carborundum fine) alla valvola e, con |'apposito attrezze 1519795.
01, rvotarla conlro la sede.

Togliere la valvola e misurare la larghezza della superficie di contatto. Se
defta larghezza fosse superiore a 1,5 mm, la sede dovra essere ripassata (la
larghezza standard della superficie di contatto & 1,0 mm).

La valvola non puo essere molata pertanto, se fosse
danneggiata, é necessario sostituirla.

Recutting the valve seats

Clean carbon and deposits from the valves. Apply some valve grindin

compound (carburundum fine) to the valve face ancﬁ)ap it against the seat wit

lapping tool 1519795-01. Remove the valve and measure the width of the
contact surface. If the width exceeds 0.06 in. the seat should be recut
(Standard width of the contact surface is 0.04 in.

The valve can not be ground. If the valve is damaged
E replace the valve.

. Rodage du siege de soupape
Enlever les incrustations et les crasses des soupapes. Appliquer & la soupape
de la pate a roder (carborundum fin) et par 'outil spécial 1519795-(531 la
tourner confre le siége.
Enlever la soupape et mesurer la largeur de la surface de contact . Si la
largeur est supérieure @ 1,5 mm., roder le siége (largeur standard de la
sur?oce de contact, 1 mm.).

Il n'est pas possible de meuler la soupape, donc, s'elle
E resulte endommageée, la remplacer.

Nacharbeit des Ventilsitzes

Die Ventile von Verkrustungen und Ablagerungen reinigen. Die Schleifpaste fir
Ventile (Carborundum fine) auf das Ventil auflegen und mit Werkzeug 1519795-
01 sie gegen den Sitz drehen.

Das Vv.ﬂmlﬁl abnehmen und die Breite der Angriffsflache messen. Wenn die
Breite iiber 1,5 mm ist, soll der Sitz nachgearbeitet werden (Die Standardbreite
der Angriffstache betragt 1,0 mm).

Das Ventil kann nicht geschliffen werden; wenn sie
n beschadigt ist, muss sie ersetzt werden.

. Fresado asiento valvula

Limpie las incrustaciones y depositos que hubiera en las valvulas. Aplique
Easm abrasiva para vélvulas (Carborundum fine) en la valvula y con la
erramienta especial 151979501, hagala girar contra el asiento.

Soque la vélvula y mida la anchura de la superficie de contacto. Si dicha
superficie fuera superior a 1,5 mm el asiento se tendréd que rectificar (la
anchura estdndar de la superficie de contacto es de 1,0 mm).

La valvula no puede ser esmerilada, por tanto, si estuviera
n danada, hay que substituirla.

Controllare la sede della valvola e, qualora fossero visibili tracce di danni,
procedere alla ripresa.

Check the valve seat, if there are any low spots or other damage, the seat must
be recut.

Contraler le siége de soupape et le roder s'il resulte endommagé.

Den Sitz des Ventils kontrollieren, wenn sie beschadigt ist, soll sie
nachgearbeitet werden.

Controle el asiento de la valvula y, si fueran visibles huellas de dafios, proceda
al fresado.

HHMH 00
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r Frese per sede valvola
- 45°, 15% fresa 1519794601
- 70°: fresa 1519797-01

' Impugnatura 1519799-01
Guida 1519798-01

|
3 ||
ﬂ{_ ) “A ! Valve seat cutters

r
. ) 45°, 15°: cutter 151979601
‘.‘ S N | ;d ' " 70°: cutter 1519797-01
\\ L B Handle 151979901

Guide 151979801

Fraises pour le siége de soupape
45°, 15° fraise 1519796-01
i 70°: fraise 151979701

- Poignée 1519799-01

- —  Guide 151979801

Fraser fur den Ventilsitz

45°, 15°: Fraser 151979601

70°: Fraser 1519797-01

Griff 151979901 .
Fiihrung 151979801

Fresas para asiento de valvula
45°, lgn: fresa 151979601
70°%: fresa 151979701
Empufiadura 151979901
Guia 1519798-01

Usare la fresa a 45° e fresare la sede per rimuovere futte le irregolarita.

S Use a 45° cutter and cut the seat so that all irregularities are removed.

N Utiliser la fraise a 45° et fraiser le siége pour éliminer les irrégularités.

Den 45°Fraser benutzen und den Sitz frasen, um die Unregelmessigkeiten zu
beseitigen.

Use la fresa de 45° y rese el asiente para remover todas las irregularidades.

Usare la fresa a 15° e quella a 70" per oftenere |'esatta larghezza della
superficie di contalto (45°).
Cercare di oftenere la stessa larghezza con le due frese.

Use the 15° cutter and the 70° cutter to get the correct width of the contact
surface (457).
Try to cul the same width with the 2 culters.

Utiliser les fraises @ 15° et @ 70° pour obtenir la largeur correcte de la surface
de contact (45°).
Essayer d'obtenir la méme largeur avec les deux fraises.

Den 15°Fréaser und den 70°Fréser benutzen, um die richtige Breite der
Angriffstlache zu haben (45°).
Man soll dieselbe Breite mit den zwei Frésern haben.

Use la fresa de 15° y la de 70° para obtener la anchura exacta de la

superficie de contacto (45°).

Trate de obtener la misma anchura con las dos fresas.
N° 800079881 (12.94)
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E' importante che la superficie di contatte sulla valvela si trovi nella giusta
posizione. Usare del colore per confrassegnare la posizione della superficie di
contatto che deve trovarsi a 0,5 mm dal %ordo della valvola. Se la su[)enr'icie
di contatto fosse troppo alta, ripassare la sede con le frese da 157 e 45°.

CORRECT

It is important that the contact surface on the valve is in the right place on the
valve. Use marking colour to determine where the contact surface is. The
contact surface should be 0.02 in. from the edge of the valve. If the contact
surface is too high, recut the seat with the 15° and the 45° cutters.

Veiller a placer la surface de contact dans la position correcte. Uliliser de la
couleur pour marquer la position de lo surface de contact qui doit se trouver a
0,5 mm. du bord de la soupape. lorsque la surface de contact est trop haute,
roder le siége par les fraises a 15° et 45°.

Es ist wichtig, dass die Angriffsflache auf dem Ventil in der richtigen Stellung
ist. Etwa Fur%e benutzen, um die Stellung der Angriffsflache zu kennzeichnen, —
die 0,5 mm weit vom Ventilrand sein soll. Wenn die Angriffsfléche zu hoch ist,

den Sitz mit den 15° - und 45° - Frasern nacharbeiten.

Es importante que la superficie de contacto en la vélvula se encuentre en la
. posicién justa. Use color para marcar la posicion de la superficie de contfacto
ve se tiene que enconfrar a 0,5 mm de|pborc|e de la valvula. Si la superficie
e contacto fuera demasiado alta, rectifique el asiento con las fresas de 15% y
45°.

Se la superficie di contatto fosse troppo bassa, ripassare la sede con le frese

da 70° e 45°. Accertarsi che la larghezza della superficie sia esatta. I T00 LoW
If the contact surface is too low, recut the seat with the 70° and the 45° cutters. i
Make sure that the width of the contact surface is correct. RUTITIT T IIT T

lorsque la surface de contact est rop basse, roder le siege par les fraises a
70° et 45°. S'assurer que la largeur de la surface soit correcte.

Wenn die Angriffsfiache zu niedrig ist, den Sitz mit den 70° und 45° Frésern
nacharbeiten. Priifen, ob die Breite der Flache richtig ist.

Si la superficie de contacto fuera demasiade baja, rectifique el asiento con las
fresas de 70° y 45°. Asegirese de que la anchura de la superficie sea exacta.

Peppi Rules!

HHH.H\ D
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_— Usando 'apposito attrezzo 1519795-01, procedere alla smerigliatura
/L ) applicando "Carborundum fine". Pulire da tutti i residui di pasta smeriglio e
A controllare che la valvola chivda correttamente. A tale fine versare alcool o
S prodotto similare nella camera di scoppio, e verificare che la tenuta sia
- perfetta. Tenere la testa cilindro rovesciata ed usare una torcia elefirica.

Use valve lapping tool 1519795-01 and lapping compound (carborundum
fine) to lap the voﬂe. Wash off all lapping compound and check that the valve
seals correctly, by filling spirits or simi?ﬂr in the combustion chamber and
checking that the spirit doesn't leak into the ports. Hold the cylinder head
upside :?own and use a flashlight.

En utilisant |'outil spécial 1519795-01, roder par |'application de
carborundum fin. Enlever les refus de pate & roder et contréler que la soupape
ferme bien. A tel propos, verser de ﬁc|cool ou un produil similaire dans la
chambre d'explosion et contrler que I'étanchéité soit parfaite. Renverser la
téte du cylindre et ufiliser une torque électrique.

Fir das Schleifen "Carborundum fine" auflegen und Werkzeug 151979501
verwenden. Das Ventil von der Schleifpaste reinigen und die richtige
Schliessung des Ventils prifen, indem man Alkohol oder etwas Ahnliches in gie
Brennkammer giesst. Die Dichtigkeit sall perfekt sein. Den Zylinderkopf
umgefallen halten und eine Stablampe benutzen.

Usando la herramienta especial 1519795-01 proceda al esmerilado
aplicando "Carborundum fine". Limpie todos los residuos de pasta esmeril y
controle que la valvula cierre perfectamente. Para ello vierta alcohol o un
producto similar en la cémara de explosién y compruebe que la estanqueidad
sea perfecta. Mantenga la culata invertida y use una linterna eléctrica.
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Guidavalvola

Procedere ad un accurato controllo visivo del guidavalvola.

Per rilevare |'usura dell'accoppiamente tra guida e valvola & necessario
misurare il gioco utilizzando un comparatore a quadrante posizionato in modo
da determinare il valore del gioco nelle direzioni "x" e "y", perpendicolari
I'una all'altra.

Valvola di aspirazione: gioco normale: 0.020+0.047 mm (350-410) -
0.020+0.052 mm (610).

Limite di servizio: 0.085 mm (350-410) - 0.090 mm (610).

Valvola di scarico: gioco normale: 0.020:0.047 mm (350-410) -
0.020+0.052 mm (610).

Limite di servizio: 0.085 mm (350-410) - 0.090 mm (610).

Valve guides

Carry out a careful visual check of the valve guides.
The valve guides should be checked for wear by measuring the clearance
between the valve stem and valve guide; use a dial gauge and measure the

clearances on the "x" and "y" axes.

Inlet valve: nominal clearance 0.000787:0.00185 in. (350-410) -
0.000787+0.00205 in. (610).

Wear limit: 0.00335 in. (350-410) - 0.00354 in. {6]0&.

Exhaust valve: nominal clearance: 0.000787+0.00185 in. (350-410) -
0.000787+0.00205 in. (610).

Wear limit: 0.00335 in. [350-410) - 0.00354 in. (610).

Guide de soupape

Examiner saigneusement le guide de soupape a |'oeil nu.

Pour évaluer |'usure de |'accouplement entre le guide de soupape et la
soupape, il faut mesurer le jeu en utilisant un comparateur & cadran et en le
positionnant de facon @ mesurer le jeu dans les directions "x" et "y", qui sont
perpendiculaires entre elles.

Soupape d'admission: jeu normal: 0.020:0.047 mm (350-410) -
0.020+0.052 mm (610).

Limite de service: 0.085 mm (350-410) - 0.090 mm (610).

Soupape d'échappement: jeu normal: 0.020+0.047 mm (350-410) -
0,0;0+0,052 mm (610).

Limite de service: 0.085 mm (350-410) - 0.090 mm (610).

VentilfGhrung

Eine aufmerksame Sichtpriifung der Ventilfihrung vornehmen.

Zur Bestimmung des Verschleisses zwischen Fithrung und Ventil wird das Spiel
mit Hilfe einer Messuhr gemessen; die Messuhr wird so positioniert, dass das
Spiel in den zueinander senkrechten Richtungen "x" und "y"bestimm! werden
kann.,

Ansuugvenl‘il: Standardspiel: 0.020+0.047 mm (350-410) - 0.020+0.052
mm (610).

Zulassiger Grenzwert: 0.085 mm (350-410) - 0.090 mm (610).
Ablassventil: Standardspiel: 0.020+0.047 mm (350-410) - 0.020+0.052
mm (610).

Zulassiger Grenzwert: 0.085 mm (350-410) - 0.090 mm (610).

Guia de valvula

Proceda a un esmerado control visual de la guia de valvula.

Para determinar el desgaste del acoplamiento entre guia y valvula es
necesario medir el juego utilizando un comparador de cuadrante posicionado
de manera fal que determine el valor del juege en las direcciones "x" e
"y"prepediculares una respecto a la ofra.

Jfﬂvulu de aspiracién: juego normal: 0.020+0.047 mm (350-410) -
0.020+0.052 mm (610).

Limite de servicio: 0.085 mm {350-410) - 0.020 mm (610).

Valvula de escape: juego normal: 0.020:0.047 mm (350-410) -
0.020:0.052 mm (610).

Limite de servicio: 0.085 mm (350-410) - 0.090 mm (610).

N° 800079881 (12-94)
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Sostituzione guidavalvole

Per togliere la ?uidc dalla festa cilindro usare il punzone 1514136.01.
Accertarsi che la testa cilindro non sia danneggiata.

Replacement of valve guides

Use drift 1514136-01 and drive out the guide from the cylinder head.
Make sure that the cylinder head isn't damaged.

Remplacement guides des soupapes

Pour dégager la guide de la téte cylindre, utiliser le poingon1514136-01.
S'assurer que la téte cylindre ne soit pas endommagée.,

Ersetzung der Ventilfihrung

Stempel 1514136-01 verwenden, um die Fihrung des Zylinderkopfes
abzunehmen.
Sich vergewissern, dass der Zylinderkopf nicht beschadigt ist.

Substitucién de las guias de valvula

Para quitar la guia de la culata del cilindro use el punzén 1514136-01.
Aseglrese de que la culata del cilindro no esté danada.

Scaldare in forne la testa o 200°C.

Installare la nuova guida dalla sommita della testa, con I'ausilio del punzone
1615130-01. Prima del montaggio oliare la guida. Montare nuovi anelli di
tenuta,

Heat the cylinder in an oven to 200°C (392°F).

Use drift 1615130-01 and install a new valve guide from the top of the
cylinder head. Put some ail on the guide before mounting. Mount new seal
rings.

Chauffer la téte @ 200°C. dans un four.

Installer la guide nouvelle d'en haut de la téte en utilisant le poingon 1615130-
01. Avant de son montage la graisser. Monter des anneaux d'élanchéité
nouveaux.

Den Kopf auf 200°C in Ofen erwdrmen.

Mit Hilfe des Stempels 1615130-01 die neue Filhrung von der Spitze des
Kopfes installieren. Vor der Montierung, die Fishrung einélen. Neuve
Abdichtungsringe montieren.

Caliente en horno la culata a 200°C.

Instale la nueva guia en la parte alta de la culata con la ayuda del punzon
1615130-01. Antes del montaje aceite la guia. Monte nuevos anillos de
estanqueidad.

®
L
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Usare I'alesatore 1517901-01 e lubrificare can olio da taglio juando la ?uidu
della valvola viene alesata. Ruotare |'alesatore al momento di rimuoverlo, in
modo da non provocare delle rigature longitudinali.

Quando si sostituisce la guida, la sede valvola deve essere
ripassata.

Use reamer 1517901-01 and cutting cil when the valve guide is reamed. Turn
the reamer when it is removed, so that no lengitudinal scratches occur,

refaced,

Utiliser I'alésoir 1517901-01 et graisser avec huile de coupe pendant
I'alésage de la quide_ Tourner |'alésoir pour le dégager de fagon a ne pas
avoir des striures longitudinales.

n When a valve guide is replaced, the valve seat must be

Pendant le remplacement de la guide, roder le siege de
soupape.

Die Reibahle 1517901-01 benutzen und mit Schneiddl schmieren, wenn die
Fihrung des Ventils gereibt wird. Wenn die Reibahle we%‘genommen wird, soll
sie so gedreht werden, dass sie keine Langsrillen verursacht.

Wenn die Fithrung ersetzt wird, soll der Ventilsitz
E nachgearbeitet werden.

Use el escariador 1517901-01 y lubrique con aceite de corte cuando se esta
Fuiiendo la guia de valvula. Gire el escariador en el momento de removerlo a
in de no provocar rayaduras longitudinales.

Cuando se substituye la guia, se debe rectificar el asiento
E de la valvula.

N° 800079881 (12-94)
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Valvola

Controllare che lo stelo e la superficie di conlatto con la sede valvola siano in
buene condizioni. Non devono apparire vaiolature, incrinature, deformazioni
o fracce di usura. Eseguire poi le seguenti verifiche:
- Verificare la deviazione dello stelo valvola appoggiandola su di un risconiro
a "V" e misurando |'entitd della deformazione con un camparatore.
Limite di servizio: 0,05 mm.

Valve

Check that the valve stem and contact surfaces are in good condition. There
should be no pitting, cracks, distortions or signs of wear. Carry out the
following checks:
- Check the valve stem for distortion by resting it on a Vee black and measuring
the distortion with a comparator.
Wear limit: 0.0019 in.

Soupape
Contréler que la tige et la surface de contact avec le siégge de soupape soient
en bon état. Elles ne doivent pas présenter de points de rouille, de
déformations ou de traces d'usure. Ensuite, effectuer les contréles suivants:
- Contréler la tige de la soupape en la posant sur un suppor en "V" et en
mesurant la valeur de la déformation avec un comparateur.
Limite de service: 0,05 mm.

Ventil

Den einwandfreien Zustand des Ventilschafts und der Beriihrungsfléche mit dem
Ventilsitz Gberpriifen. Kratererscheinunge, Riefen, Risse, Verformungen oder
Verschleisserscheinungen dirfen nicht auftreten. Nun fihre man folgende
Kontrollen durch:
- den Ventilschaft auf einem "V"-Bezug auflegen und mit Hilfe einer Messuhr
auf Verformungen iiberpriifen.
Zulassiger Grenzwert: 0,05 mm.

Valvula

Controle que el vastago y la superficie de contacio con el asiento de la valvula

estén en buenas condiciones. No fienen que notarse porosidades, rajaduras,

deformaciones o indicios de desgaste. Ejecule luego estas comprobaciones:

- Compruebe la desviacion del vastago c‘e la valvula apoyéndola sobre un
soporte en "V" y midiendo la entidad de la deformacién con un comparador.
Limite de servicio: 0,05 mm.

- Verificare la concentricitd della testa sistemando un comparatore ad angolo
refto con la testa e ruotando la valvola su di un riscontro a "V".
Limite di servizio: 0,03 mm.

- Check the conceiricig of the valve head by resting an angle comparator
against the head and then rotate the valve in a Vee block.

Wear limit: 0.0012 in.

- Contréler la concentricité de la téte de soupape en placant un comparateur
perpendiculairement & celle<i ef en tournant la soupape sur un support en
"V“

Limite de service: 0,03 mm.

- die Konzentrizitat des Zylinderkopfes iberprifen, indem man eine Messuhr
rechizinklig auf dem Zy%nderkop?posifionier? und das Ventil auf dem "V"-
Bezug dreht,

Zilassiger Grenzwert: 0,03 mm.

- Compruebe la concentricidad de la culata colocande un comparador en
angulo recto con la culata y girando la vélvula sobre un soporte en V.
Limite de servicio: 0,03 mm.
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Molla valvola

l'indebolimento delle molle provoca una diminuzione della potenza erogata
dal motore ed & spesso responsabile del rumore e delle vibrazioni provenienti
dal meccanismo delle valvole. Controllare la loro lunghezza libera "L". Se il
limite di servizio indicato & superato sostituire le malle.

Molla inferna: L= 37 mm - Limite di servizio: 35 mm

Molla esterna: L= 41.5 mm - Limite di servizio: 40 mm

Sostituire tutte le mqlie delle valvole anche se una sola &
oltre il limite di servizio.

Valve spring

Weakening of the valve springs causes a loss of engine power and is often the
cause of excessive noise and vibration from valve gear. Check the free length
"L". If this does not correspond to the prescribed limits then substitute the
springs.

Internal spring: L= 1.46 in. - Wear limit: 1.38 in.

External spring: L= 1.63 in. - Wear limit: 1.57 in.

If it is necessary to change one of the springs then all the
n other springs should also be changed.

Ressort soupape

L'aHfaiblissement des ressarts provoque une diminution de la puissance
transmise par le moteur et s'accompagne souvent de bruits et de vibrations
provenant du mécanisme des soupapes. Conlréler leur longueur "L". Les
ressorts doivent étre remplacés si leur longueur dépasse la limite de service.
Ressort intérieur: L= 37 mm - Limite de service: 35 mm

Ressort extérieur: L= 41.5 mm - Limite de service: 40 mm

Remplacer tous les ressorts des soupapes, méme si un seul
dépasse la limite de service.

Ventilfeder

Die Schwéchung der Feder bewirkt eine Reduzierung der Moterleistung und
hat im Grossteil der Félle ein Gerdusch bzw. Schwingungen am Mechanismus
der Ventile zur Folge. Die freie Federlange "L" Gberprifen; liegt der gemessene
Wert iiber dem zuFi:issigen Grenzwert, so sind die Federn zu wechseln.

Interne Feder: L= 37 mm - zulassiger Grenzwert: 35 mm

Externe Feder: L= 41.5 mm - zulassiger Grenzwert: 40 mm

Uberschreitet auch nur eine Ventilfeder den zul@ssigen
Grenzwert, so sind samtliche Federn zu ersetzen.

Resorte de valvula

El aflojamiento de los resortes provoca una disminucion de la potencia
suministrada por el motor y a menudo es la causa de ruidos y vibraciones
provenientes del mecanismo de las valvulas. Controle su longitud libre "L". Si
el limite de servicio indicado ha sido sobrepasado, substituya los resortes.
Resorte interior: L= 37 mm - Limite de servicio: 35 mm

Resorte exterior: L= 41.5 mm - Limite de servicio: 40 mm

Substituya todos los resortes de las valvulas adn si séle
uno se encuentra mas alla de limite de servicio.

Controllare |'ortogonalita delle molle valvole.
L'errore non deve superare 1,5 mm per parte.

Check the squareness of the valve sprin%s.
The spring should not deviate by more than 0.059 in. either side.

Contréler que les ressorts des soupapes soient bien perpendiculaires.
L'erreur ne doit pas dépasser 1,5 mm de chaque cété.

Die senkrechte Ausrichtung der Ventilfedern iiberprifen.
Die max. zulassige Abweichung betragt 1,5 mm pro Seite.

Controle la ortogonalidad de los resortes de las véalvulas.
El error no debe sobrepasar 1,5 mm por parte.
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Installazione valvole

Lubrificare con olio le guide e lo stelo delle valvole al momento
dell'installazione.
Montare l'anello di tenuta, le molle e lo scodellino,

’—‘ Installation of valves

Lubricate the valve guides and valve stem with oil when the valve is installed.

Install the seal ring, the springs and the cup.
, . w Installation des soupapes
S Pendant l'installation, graisser avec huile les guides et les tiges des soupapes.
-

Monter |'anneau d'étanchéité, les ressorts et la cuvette.

Ventilinstallation

Die Fihrungen und die Spindel der Ventile bei der Installation einschmieren.
Den Abdichtungsring, die Feder und den Teller montieren.

Instalacién valvula
Lubrique con aceite las guias y el vastago de las valvulas en el momento de la

instalacién. .
Monte el anillo de estanqueidad, los resortes y el casquillo.

Usare gli attrezzi N, 151979201 e 151748401 rispettivamente per
comprimere le molle delle valvole ed installatore i semiconi.

Non :omPrimere piu del necessario le molle e non
n danneggiare la testa cilindro.

Use tools N. 1519792-01 and 1517484-01 to compress the valve springs

and can install halves cones.

Do not compress the valve springs more than necessary. Do
n not damage the cylinder head.

1 User les oulils N. 1519792-01 pour comprimer les ressorls des soupapes et
| 151748401 pour installer les semi-cénes.

Ne pas comprimer trop les ressorts et ne pas endommager
la tete du cylindre.

Um die Feder der Ventile zu driicken und die Kegelsticke zu installieren,
Werkzeuge N. 151979201 und 1517484-01 verwenden. .

Die Feder nicht mehr als ndtig driicken und den
n Zylinderkopf nicht beschadigen.

Use las herramientas N. 151979201 y 151748401 respectivamente para
comprimir los resortes de las valvulas e instalar los semiconos.

No comprima mas de lo necesario los resortes y no dafie la
n culata.
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Battere leggermente sullo stelo della valvola con un martello in plastica per
posizionare in sede i semiconi.

Il colpo deve essere dato in cima allo stelo, per non
scentrare la valvola.

Tap gently on the valve stem with a plastic hammer to make the cotters seat.

Hit straight on the top of the valve stem so that the valve
n stem doesn't get out of true.

Taper doucement sur la tige de soupape avec un marfeau en plastique pour
placer dans son siége les clavettes.

n Taper sur la téte de tige pour ne pas excentrer la soupape.

Auf die Ventilspindel leicht mit einem Plastikhammer schlagen, um die

. Kegelstiicke in den Sitz einzufihren.

Den Schlag soll auf der Spitze der Spindel gegeben
n werden, so wird das Ventil nicht ausmittig.

Bata ligeramente en el vastago de la vélvula con un martillo de plastico para
posicionar en sus asientos los semiconos.

El golpe se debe dar en la parte superior del vastago para
n no descentrar la valvula.

®
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Controllo del bilanciere

Controllare il gioco tra bilanciere e relativo perno. Misurare il diametro interno
del bilanciere e quello esterno del perno calcolande il gioco. Gioco massimo
0,1 mm,

Se risulta superiore, sostituire le due bussole del bilanciere.

Inspection of rocker arm

Check the clearance between the rockerarm and the rocker arm shak. Measure
the inner diameter (ID) of the rocker arm and the outer diameter [OD) of the

. rocker arm shaft and accurately determine the clearance. Maximum clearance
' 0.04 in.

If greater, replace the two rocker arm bushings.

Contrdle du culbuteur

Contréler le jeu entre le culbuteur et le pivot relatif. Mesurer le diamétre

—= interieur du culbuteur et le diaméire exiérieur du pivot en calculant le jeu. Jeu
maximum 0,1 mm.

En présence d'un jeu supérieur, remplacer les deux douilles du culbuteur.

Das Spiel zwischen Kipphebel und Zapfen prifen. Innendurchmesser des
Kipphebels und den Aussendurchmesser des Zapfens messen und dabei das
Spiel rechnen.

Das maximale Spiel betrégt 0,1 mm. Wenn es héher ist, die zwei Buchsen des
Kipphebels ersetzen.

Prifung des Kipphebels .

Control del balancin

Controle el juego entre balancin y su correspondiente perno. Mida el diametro
infterior del Lcﬂcncin y el exterior del perno calculande el juego. Juege maximo
0,1 mm.

Si resulta superior, substituya los des manguites del balancin.

Per evitarne la rotazione, inserire nel perno del bilanciere la vite fissaggio
coperchio testa, rimuovere le due viti e, con |'ausilio dell'estrattore N.
1514134, togliere i tappi.

1514134- 01 Insert the head cover screw inside the rocker arm shaft (lo avoid its rotation),
remove the two screws and, using puller N. 1514134, remove the plugs.

de fixation couvercle téte, enlever les deux vis et enlever les bouchons en

Afin d'éviter la rotation du culbuteur, insérer dans le pivot du culbuteur la vis .
utilisant I'extracteur N. 1514134.

Um die Drehung zu vermeiden, die Feststellschraube des Kopfdeckels in den
Zapfen des Kipphebels einfilhren; die zwei Schrauben mit Hilfe des Ausziehers
N. 1514134 wegnehmen; die Siépseln abnehmen.

Para evitar la rotacién introduzea en el perno del balancin el tornillo de
fijacién de la tapa de la culata, remueva los dos tornilles y con la ayuda del
extractor N. 1514134, quite los tapones.

OO0 HMHH
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Usare una chiave a brugola per estrarre i perni dei bilancieri. Rimuovere i [‘ |
bilancieri.

Use an allen key or similar to push out the rocker arm shafts. Remove the
rocker arms.

Utiliser une clé hexagenale pour extraire les pivot des culbuteurs. Dégager les
culbuteurs.

Zum Herausnehmen der Kipphebelbozen ist ein Inbusschliaael zu verwenden.
Kipphebel entfernen.

Use una llave hexagonal para exiraer los pernos de los balancines. Remueva
los balancines,

Verificare che il bilanciere non presenti rotture.
Controllare inolire che il cuscinetto a rullini sia intatto e non presenti gioco.
Controllare |'usura dei registri valvole.

Check the rocker arms for cracks.
Also check the cam rollers. They must be intact and without play.
Check valve adjusters wear.

Vérifier que le culbuteur ne soit pas endommagé.
Contréler que le paliet & rouleaux soit intact et qu'il n'aie aucun jeu.
Contréler 'usure des registres des soupapes.

Einen Inbusschliissel benutzen, um die Zapfen der Kipphebel herauszuziehen
Die Kipphebel wegnehmen.

Sich vergewissern, dass der Kipphebel keine Schaden aufweist, dass das
Nadellager vollkommen ist uncr ein Spiel hat.

Der Verschleiss der Ventileinstellung prifen. L.

Compruebe que el baloncin no presente roturas.
Ademds controle que el cojinete de agujas esté intacto y no presente juego.
Controle el desgaste de los ajustes de las valvulas.

Peppi Rules!
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Sostituzione bussole bilanciere

Qualora le bussole del bilanciere dovessero essere soslituite, rimuoverle
usando un punzone. Installare le nuove bussole usando una pressa idraulica o
una morsa con superfici piane.

Dopo il montaggio alesare le bussole con I'alesatore N. 1517901-01.

Replacement of rocker arm bushings

If the rocker arm bushings need replacement, remove them with o drift. Put in
new bushings using a hydraulic press or a vise with flat sides.
Ream the bushings with reamer 1517901-01 after the installation.

Remplacement des douilles du culbuteur

Lorsque les dovilles du culbuteur doivent &tre remplacées, les dégager en
utilisant un poingon. Installer les dovilles nouvelles en utilisant une presse
hydraulique, ou un étau & surfaces planes.

Apres le montage, aléser les douilles par 'aléseur N. 1517901-01.

Ersetzung der Kipphebelbuchsen

Zur Ersetzung der Kipphebelbuchsen einen Stempel benutzen. Eine

hydraulische Presse oder einen Schraubstock mit Ebenfléchen benutzen, um die .
neuen Buchsen einzustellen.

Nach der Montierung, die Buchsen mit der Reibahle N. 1517901-01 reiben,

Substitucion manguitos balancin

En el caso de que los manguitos del balancin tuviesen que ser substituidos,

remuévalos usando un punzon. Instale los nuevos manguites usando una
rensa hidraulica o una merdaza de superficies planas.

Bespués del montaje pula los manguitos con el escariador N. 1517901-01.

i
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Sostituzione cuscinetto a rullini

Il nuovo cuscinetto a rullini & corredato di un pernino che assicura il contatto
dei medesimi con |'anello, agevolando cosi 'inserimento del perno durante il
montaggio.

Camroller replacement

The pin on the new roll bearing assures the roll contact with the ring and
makes easier the pin insertion during assembly.

Remplacement du palier a rouleaux

Le nouveau palier a rouleaux est muni d'un tourillon qui garantit les contact des
rouleaux avec la bague et facilite I'insertion du tourillon pendant le montage.

Ersetzung des Nadellagers

Das neue Nadellnﬁjer ist mit einem kleinen Zapfen versehen, der die
Verbindung der selben mit dem Ring versichert und die Einfihrung des Zapfens
bei der Montierung erleichert.

Substitucién cojinete de agujas

. El cojinete de agujas nuevo esta provisto de un perno (1ue asegura el contacto
de las mismas con el anillo facilitando de esta manera la insercion del perno
durante el montaje.

Posizionare il cuscinetto nel bilanciere e montare il perno con I'ausilio di una
morsa. Fare attenzione a non danneggiare il bilanciere.
Bloccare il perno da entrambi i lafi con un punzone centrante.

Hold the roller with needles in place in the rocker arm and mount the roller
shaft. Use a vise. Be careful so that the rocker arm isn't damaged.
Lock the camroller shaft with o centerpunch from each side.

Placer le palier dans le culbuteur et monter le tourillon en utilisant un étau.
Veiller a ne pas endommager le culbuteur.
Bloquer le tourillon des deux cotés par un poingon de cenirage.

Das Lager in den Kipphebel setzen und den Zapfen mit Hilfe eines
Schraubstockes montieren.
Der Kipphebel soll nicht beschéadigt werden.

Posicione el cojinete en el balancin y monte el perno con la ayuda de una
mordaza.
Tenga cuidado con el balancin que no se debe dafiar.
Bloguee el perno a ambos lados con un punzén centrador.

L
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Camma decompressore avviamento

Controllare la camma del decompressore di avviamento e, se necessario,
sostituirla.
In presenza di perdite d'clio, sostituire |'anelle OR.

Starter decompressor cam

Check the starter decompressor cam, change if needed.
If there is an oil leak, change the o-ring.

Comme décompresseur de démarrage

Contrdler la came du décompresseur de démarrage et la remplacer s'il le faut.
En présence de pertes d'huile, remplacer I'anneau OR.

Anlaufdekompressorsnacken

Den Anlaufdekompressorsnocken kontrollieren und, wenn notwendig, ersetzen.
Wenn es Olverluste gibt, den ORing ersetzen.

Leva descompresor arranque

Controle la leva del descompresor de arranque vy, si fuera necesario,
substitbyala.
Si hubiese pérdidas de aceite, substituya el anillo OR.

Albero a camme

Controllare che le superfici di lavoro degli eccentrici siano prive di striature, solchi,
scalini ed ondulazieni. Le camme froppo usurate sono spesso la causa di una irregolare
messa in fase che riduce la potenza del motore.

Inserire |'albero a camme tra due contropunte e con due comparatori verificare la
deviazione. Limite di servizio: 0,1 mm.

- Misurare con un micrometro 'altezza delle camme "H".

H a nuovo= 34 mm.

Limite massimo: 33,7 mm,

Camshaft

Check that cam surfaces are scored, stepped, grooved efc. Excessively worn cams are
often the cause of bad engine timing thus reducing engine power.

= Insert the camshaft between two references and then check deviation using two
comparators. Wear limit: 0.0039 in.

- Measure the cam height "H" with a micrometer

H (new)= 1.34 in.

/ Wear limit; 1.32 in,

r /
< S Arbre & cames
A \J\ Contréler que les surfaces de fravail des excentriques ne présentent pas de rainures,
3 d'escaliers et d'ondulations. Les cames trop usées sont souvent @ I'origine d'une
~ mauvaise synchronisation qui diminue la puissance du moteur.

Introduire 1'arbre & cames entre deux supports et mesurer la déviation avec un
comparateur, Limite de service: 0,1 mm,

- Mesurer la hauteur des cames "H" en ulilisant un micrométre.

H came neuve= 34 mm.

Limite maximum: 33,7 mm.

Nockenwelle

Die Arbeitsflachen der Nocken mussenfrei von Riefen, Rillen, Kratzern oder Blasen sein.
Nocken mit zu hohem Verschleiss sind in vielen Fallen fir unregelmassige
Phaseneinstellungen verantwortlich, die die Motorleistung einschranken.

Die Nockenwelle zwischen zwei Reitstockspitzen positionieren und mit Hilfe zweier Messuhren die Abweichung bestimmen. Grenzwert: 0,1 mm.
- Mit einem Mikrometer die Nockenhéhe messen "H"

H neu= 34 mm.

Zulassiger Grenzwert: 33,7 mm.

Eie de levas

Controle que las superficies de frabajo de las excéntricas no presenten estrias, arafiazos, escalones y ondulaciones. Las levas demasiado
gastadas @ menudo constituyen la causa de una irregulor puesta en fase que reduce la pofencia del motor. Introduzca el eje de levas entre dos
confrapuntas y con dos comparadores compruebe la disviacion. Limite de servicio: 0,1 mm.

- Mida con un micrémetro la altura de las levas "H".

H nueva= 34 mm.

Limite maximo: 33,7 mm.
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Catena e ingranaggi distribuzione

Verificare ad ogni revisione del motore lo stato di usura dei denti degli
ingranaggi distribuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultano
eccessivamente consumali sostituire i tre organi. Verificare, tendendo la catena
per togliere ogni allentamento, la lunghezza di 20 passi (21 perni).
Riscontrando una usura oltre il limite prescritto di solo uno dei tre componenti
la distribuzione, procedere alla sostituzione di tutfi.

Camshaft chain and gearing

At every engine overhaul the wear of the camshaft gear teeth and the chain
rollers should be checked. If the teeth are badly worn then replace the three
components. Hold the chain taut and check the length of 20 links (21 pins).

If any one of three cam drive components is found to be worn then all three
components should be replaced.

Chaine et engrenages de distribution

A chaque révision du moteur, contréler |'éfat des dents des engrenages de
distribution et des rouleaux de la chaine. Si les dents sont excessivement usées,
il faut remplacer les trois organes. Tendre la chaine de facon @ ce qu'elle ne
présente aucun fléchissement et contréler la longueur de 20 pas (21 maillons).
. Si seulement un élément de la distribution est usé, il faut remplacer |'ensemble.

Kette und Ventilsteuerungsgetriebe

Bei jeder Motoriiberholung den Verschleiss der Ventilsteverungsverzahnungen
und der Kettenrollen iberprifen. Bei unzuldssigem Verschleiss der Zéhne, die
drei Elemente auswechseln. Die Kette spannen und die Lange von 20 Teilungen
(21 Zapfen) iberprifen.

Bei einem unzulassig hohen Verschleiss auch nur eines dieser drei Elemente,
sind alle drei Elemente auszutauschen.

Cadena de engranajes distribucién

Compruebe cada vez que haga la revision del motor, el estado de desgaste
de los dientes de los engranajes de la distribucién y de los rodillos ge la
cadena. Si los dientes resultaran excesivamente gastados, subsliluya los tres
organos.

Compruebe, tendiendo la cadena para quitar todo aflojamiento, la longitud de
20 pasos (21 pernos).

Si comprobara un desgaste superior al limite prescripto ain en uno solo de los
tres componentes de la distribucién, proceda a la substitucion de todos.

LIMITE DI SERVIZIO
. STANDARD / STANDARD WEAR UMIT
STANDARD/ STANDARD LIMITE DE SERVICE
ESTANDAR ZULASSIGER GRENZWERT

LIMITE DE SERVICIO

155,5 mm 158 mm
(6.12in) (6.22 in)

W
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Tendicatena distribuzione

| fendicatena devono essere sostituiti quando il materiale di usura & deteriorato
ed & visibile la parte metallica nella zona inferiore dei rilevatori di usura.

Camchain tensioner

The camchain tensioners should be replaced when the wear material is worn
through and metal is visible in the bottom of the wear marks.

Tendeur de chaine de la distribution

Remplacer les tendeurs de chaine |orsc¥|;e le matériel est détérioré et on peut
voir la partie métallique dans la zone inférieure des détecteurs d'usure.

Steuverkettenspanner

Die Kettenspanner sollen ersetzt werden, wenn der Veschleisstoff beschadigt ist
und die melallische Seite im Niederteil der Verschleissfuhlgerate sichtbar ist.

Tensor de cadena de la distribucion

Los tensores de cadena tienen que substituirse cuando el material de deiﬁcsle

estd deferiorado y resulta visible la parte metélica en la zona inferior de los
detectores de desgaste. .

£
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Cilindro

Controllare che le pareti siano perfettamente lisce. Effettuare la misurazione
del diametro del cii:i)ndro a fre diverse altezze ed in due direzioni a 907 fra
loro, ottenendo cosi il valore di conicitd e di ovalizzazione.

Max. conicita (limite di usura): 0,05 mm.

Max. ovalizzazione (limiti di usura): 0,05 mm.

Se il limite di usura supera questi valori sostituire la canna cilindro col pistone;
non é possibile rettificarla in quante é stata sottoposta a un frattamento che le
conferisce particolare durezza.

Il cilindro & contraddistinto da un colore indicante la classe di appartenenza;
I'accoppiamento cilindro-pistone deve essere sempre fatto tra classi di
apparfenenza uguali.

Cylinder N
The cylinder liner bore should be completely smooth. To obtain the taper and
the ovality of the cylinder liner bore take measurements at three different
heights and in two positions at 90° to each other. -
Max taper (wear limit): 0.0019 in. I
Max ovality (wear limit): 0.0019 in.

. If the wear limits are greater than those prescribed, then replace the cylinder

liner with the piston; reboring is not possible since the cylinder liner has been
%‘wen a special hardening treatment.

he cylinder liner has been marked with a colour or a lefter to indicate ifs
category; cylinder liner and piston should always belong to the same category.

Cylindre

Confréler que les parois soient parfaitement lisses. Mesurer le diamétre du
cylindre en trois points et dans deux directions a 90° de fagon @ obtenir la 410
valeur de la conicité ef de |'ovalisation.

Conicité maxi (limite d'usure): 0,05 mm.

Ovalisation maxi (limite d'usure): 0,05 mm.

Si la limite d'usure dépasse ces valeurs, il faut remplacer la chemise et le
piston. La chemise ne peut pas étre rectifiée du fait qu'elle a été soumise @ un

|
traitement de dureté, % () = i
Lle cylindre a une couleur qui se référe & sa classe d'appartenance; #
I'accouplement cylindre-piston doit toujours étre effectué entre mémes classes ¢ 7/
d'appartenance. ] [
‘ g

Zylinder 1 =
Uberpriifen, ob die Wande véllig glatt sind. Der Zylinderdurchmesser muss 77,
dazu an drei verschiedenen Iﬂb' en und in zwei um 90° zueinander /:‘
verschobenen Richtungen gemessen werden, um die Konizitét und die Ovalitét / 4
zu bestimmen. ¢

. Max. Konizitat (Verschleissgrenze): 0,05 mm. e
Max. Ovalitat (Verschleissgrenze): 0,05 mm. i

Ubersteigt der gemessene Wert die Verschleissgrenze, so ist der
Zy|iinderqbuchse ist nicht méglich, da dieser durch eine spezielle
Warmebehandlung gehértet wurde.

Der Zylinder ist mist einer Farbe gekennzeichnet, der einer bestimmten Klasse
entspricht; die Paarung von Zylindern und Zylinderképfen muss daher immer
mit Elementen der selben Klasse erfolgen.

Cilindro

Controle que las paredes sean perfectamente lisas. Efectoe la medida del
diametro je| cilindro a tres alturas distintas y en dos direcciones a 90° entre
ellas, obteniendo de esta manera el valor de conicidad y de ovalizacién. A
Max. conicidad (limite de desgaste): 0,05 mm.
Max. ovalizacién (limite de desgaste): 0,05 mm.
Si el limite de desgaste va mas alla de estos valores, substituya la camisa con | 350 - 610
el piston cilindro; no es posible rectificarla puesto que ha sido sometido a un
tratamiento que le confiere dureza particular.

El cilindro esta marcado con un color que indica la clase a la que pertenece;
el acoplamiento cilindro-pistén se debe hacer siempre entre clases iguales.

&
T
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Sostituzione canna cilindro (410)

Riscaldare in forno il cilindro ad una temperatura di 100°C e rimuovere la
canna utilizzando un punzone appropriato. Riscaldare nuovamente il cilindro
alla stessa temperatura, app|icc|re olio sulla nuova canna e montarla.

Cylinder liner replacement (410)

Heat the cylinder in a aven at 100°C (212°F) and remove the cylinder liner by
using an appropriate drift.

Heat again the cylinder at the same temperature, put some oil on the new liner
and mount it with a new OR gasket.

Remplacement de la chemise du cylindre (410)

Chauffer le cylindre dans un four & une température de 100°C et dégager la
chemise en utilisant un poingon convenable.

Chauffer & nouveau le cylindre d la méme température en graissant avec huile
la chemise nouvelle et la monler avec & nouveau anneau OE.

Ersetzung der Zylinderbuchse (410)

Den Zylinder im Ofen auf 100°C erwarmen und die Laufbuchse mit einem
geeigneten Stempel wegnehmen. Den Zylinder noch einmal auf 100°C .
erwarmen, ol auf die neve Laufbuchse anlegen und sie montieren mit ein neuer

O-Ring.

Substituciéon camisa del cilindro (410)

Caliente en horno el cilindro a una temperatura de 100°C y remueva la
camisa utilizando un punzén adecuado. Caliente nuevamente er cilindro a la
misma temperatura, aplique aceite en la nueva camisa y méntela utilizando un
nuevo anillo OR.

E
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Pistone 610 cc Pd

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle
incrostazioni carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e
dimensionale del pistone; non devono apparire tracce di forzamenti, rigature,
crepe o danni di sorta.

Quando si sostituisce un pistone & necessario sostituire anche lo spinotio e la
bussola per piede di bielfo, Il pistone deve appartenere alla stessa classe di
selezione della canna.

Piston

Thoroughly clean the piston crown and piston ring grooves of any carbon
deposits. gurry out a visual check and a measurement check of the piston,
there should be no signs of scoring, excessive wear, cracks or other damage.
When a piston is rep?uced the ug eon pin and small end bushing should also
be changed. The piston should belong to the same categery as the cylinder
liner.

Piston

Nettoyer soigneusement la partie supérieure du piston ainsi que les rainures

des segments pour éliminer toutes les incrustations de carbone. Examiner le
iston qui ne doit pas porter de traces de forcements, de rayures, de

F:endi“emenis ou autres.

Quand on remplace un piston, il faut également remplacer le tourillon et la

douille du pied de bielfz. Le piston doit appartenir a la méme classe de

sélection que le cylindre

Kolben

Den Kolbenboden und die Kolbenringsitze von Kohleriickstanden befreien.
Eine sorgfaltige Sichtkontrolle und Masskontrolle am Kolben durchfihren;
Klemmstellen, Kratzer, Risse oder &hnliche Beschadigungen sind nicht zuldssig.
Bei Finsatz eines neuen Kolbens ist auch der Kelbenbolzen und cﬁe
Plevelkopfbuchse auszutauschen. Der Kolben muss der selben Klasse des

Zylinders angehéren.

Pistén

Limpie minuciosamente el cielo del piston y las ranuras de los segmentos

quitando las incrustaciones carbonosas. Proceda a un minucioso control visual

y dimensional del pistén; no tienen que aparecer indicios de forzamientos,

rayaduras, grielas o danos de cualquier tipo.

Al substituir el piston hay que substituir también el eje del Fistén y el manguito
ara el pie de biela. El pistén tiene que ser de la misma clase de seleccion de

E: camisa del cilindro.

kS
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Accoppiamento cilindro-pistone
 De - e . - o . .
) [ | | gruppi ulmdro-plslone sono forniti accoppiali; se inavvertitamente si fossero
U_. ' ! g scambiati tra di loro canne cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre
\ | Brocedere al rilevamento dei relativi diametri nel modo sottoindicato:
A d ' iametro canna cilindro
Effettuare la misurazione del diametro interno, con I'ausilio di un micromeiro
per interni, alla distanza "A" dalla sommita (10 mm per i mod. 350-610; 60
- — f mm per il mod. 410).
h N/ J ¢ Cylinder piston fitting
\ N7 i The cylinder and piston are supplied matched; if by chance cylinder liners and
E-__ll,'l | N pistons become mismatched then measure their diameters as follows:
: Cylinder liner bore
l Use an internal micrometer and take the reading at "A" distance from the top
410 = t (0.39 in. for 350-610; .2.36 in. for 410).
Accouplement cylindre-piston
les groupes cylindre-piston sont fournis accouplés; si des cylindres et des
} I pistons ont &té intervertis par erreur, il faudra mesurer leurs diamétres comme
! + —— suit:
' : f 4= Oc = *"/% Diamétre chemise-cylindre .
% Mesurer le diamétre intérieur a |'aide d'un micrométre pour intérieurs & la
A ’ ? distance "A" du sommet; (10 mm. pour les modéles 350-610; 60 mm. pour le
’ 7 modeéle 410).
] ‘ Paarung Zylinder-Kolben
’ % Die Baugruppe Zylinderbuchse-Kolben kommt bereits gepaart zur Auslieferung;
‘ bei unbeabsichfigﬂem Vertauschen der Zylinderbuchsen und Kolben sind die
betreffenden Durchmesser wie folgt zu bestimmen:
‘ | Zylinderbuchsedurchmesser
- T

Den Innendurchmesser mit Hilfe einer Innenmikrometerschraube am Abstand
‘ "A" von der Spitze messen (10 mm fiir das Modell 350-610; 60 mm fir das
— Modell 410).

1350 - 610

Acoplamiento cilindro-piston

Los grupos cilindro-pistén se entregan acoplados; si por acaso se hubieran

cambiado entre si cilindros y pistones d'?a algunos grupos, es necesario
roceder a anotar los relativos diametros como se indica a continuacién:

Biémefro camisa cilindro

Efectie la medida del diametro interior con la ayuda de un micrometro para

interiores, a la distancia "A" desde la parte superior (10 mm para el modelo
350-610; 60 mm para el modelo 410).

0O IHlNHH
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Diametro pistone 350;
Rilevare il diametro del pistone alla distanza "B" dalla base (6 mm per il mod. 410 cc
350; 16,5 mm. per il mod. 610; 9,8 mm per il mod. 410). I?gioco di

accoppiamento risultera= Dc-Dp.

Piston diameter
Misure the piston diameter "B" at 0.236 in. for 350; 0.65 in. for 610 and

0.38 in. for 410 from the bottom. The clearance is= De-Dp.
Diamelre du piston ‘B
Relever le diamétre du piston & la distance "B" de la base (6 mm. pour le
modele 350; 16.5 mm pour le modéle 610; 9,8 mm. pour le modéle 410). Le i
jeu d'accouplement sera= Dc-Dp.
Kolbendurchmesser
Den Kolbendurchmesser am Abstand "B" von der Grundia?e messen (6 mm fir
das Modell 350; 16.5 mm fir das Modell 610; 9,8 mm tiir das Modell 410).
Das Passungsspiel wird Dc-Dp sein. 610 cc
Diametro piston
Registre el diametro del pistén a la distancia "B" de la base (6 mm para el — |
. modelo 350; 16.5 mm para los modelos 610; 9,8 mm para los modelos C =
410). El juego de acoplamiento resultara= Dc-Dp. T
LIMITE DI SERVIZIO i B
MODELLO / MODEL GIOCO / CLEARANCE WEAR LIMIT Dp \ J
e e ] Lo o, 5 !
(0.00236+0.00315 in) (0.0063 in)
410 0,068+0,092 mm 0,160 mm SN
(0.00268+0.00362 in) (0.0063 in) 3?3 cc
cc
Spinotto

Lo spinotto deve essere perfenomenie |evigmo, senza rigature, scalini o
colorazioni bluastre dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto é
necessario sostituire anche la bussola del piede di biella.

Gudgeon pin

. The Eudgeon pin should be perfectly smooth without scoring, grooving or
bluish discoloration caused by overheating. If it is necessary fo replace the
gudgeon pin then the small end bushing should also be changed.

Tourillon
Le tourillon doit étre parfaitement poli, sans rayures, aspérités ou colorations 610 cc
bleuatres dues au surchauffement. Quand on remplace le tourillon, il faut
également remplacer la doville du pied de bielle.

Kolbenbolzen

Der Kolbenbolzen muss véllig glatt, ohne Kratzer, Riefen oder blave Farbungen
aufgrund von Uberhitzung sein. Beim Austausch des Kolbenbolzens muss auch
die Plevelkopfbuchse neu eingesetzt werden.

Eje del piston

El eje del piston tiene que estar perfectamente pulido, sin rayaduras, escalones
ni coloraciones azuladas debidas a sobrecalentamiento. Al substituir el eje del
pistén hay que substituir también el manguito del pie de biela.

Peppi Rules!

I CED
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Accoppiamento spinotto-piede di biella

Il gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di: 0,012+0,027 mm.
Il limite massimo di usura ammesso & di: 0,055 mm.

Gudgeon pin/connecting rod small end clearance

Clearances at assembly should be: 0.00047+0.00106 in.
Max. admissible wear limit: 0.0022 in.

Accouplement tourillon-douille pied de bielle

le ‘eu d'accouplement au montage doit &tre de: 0,012+0,027 mm.
La limite maximum d'usure admise est de: 0,055 mm.

Paarung Bolzen-Pleuelkopfbuchse

Das Paarungsspiel bei der Montage betragt: 0,012+0,027 mm.
Die max. zilassige Verschleissgrenze betragt: 0,055 mm.

Acoplamiento eje del pistén - pie de biela

El juego de acoplamiento en el momento del montaje tiene que ser de:
0,012:0,027 mm.
El limite maximo de desgaste admitido es de: 0,055 mm. .

Segmenti

Non devono presentare tracce di forzamenti o rigature,
| pistoni di ricambio vengone forniti completi di segmenti e spinotto.

Piston rings
The piston rings should not show signs of excessive wear or scoring.
Spacer pistons are supplied complete with rings and gudgeon pins.

Segments

Ils ne doivent pas porter de traces de forcements ni de rayures.
Les pistons de rechange sont fournis avec les segments et le tourillon.

Kolbenringe

Diirfen keine Klemmstellen oder Kratzer aufweisen.
Die Ersatzkolben kommen komplett mit Bolzen und Kolbenringen zur
Auslieferung.

Segmentos

No tienen que presentar rastros de forzamientos o rayaduras.
Los pistones de recambio se enfregan completos de segmentos y eje.

Spessore segmenti
Piston ring size
Epaisseur des segments
Dicke der Kelbenringe
Espesor segmentos

G.30

RASCHIAOLIO

MODELLO / MODEL
MOBELE ) MODELL sechENE ) BN L e
oG SEGMENTO OLABSTREIFRING

1,475+<1,490 mm

2,975+2,990 mm

350 (0.0580+0,0586 in) | (0.11710.1177 in)

- 1,17521,190 mm 3,975:3,990 mm
(0.0462+0.0468 in) | (0.1565:0.1571 in)

610 1,478+1,490 mm 2,975+2,990 mm

(0.0580+0.0587 in)

(0.117120.1177 in)
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Accoppiamento segmenti-cave sul pistone

Usando uno spessimetro misurare il gioco assiale delle fasce elastiche.
la stampigliatura "TOP" va sempre rivolta verso |'alto nell'accoppiamento
pistone-segmenti.

Piston ring/Piston rings groove clearance

Use a feeler gauge to check the axial play of the rings in the groove. The
"TOP" marking should always be uppermost.

Accouplements segments-rainure sur le piston

En utilisant un épaisseurmétre, mesurer le jeu axial des segments.

L'inscription "TOP" doit toujours étre orientée vers le haut pour I'accouplement
piston-segments.

Paarung Kolbenringe-Kolbenringzitze

Mit Hilfe eines Dickenmessers bestimme man das Axialspiel der Kolbenringe.
Bei der Paarung Kolben-Kolbenringe muss die Beschriflung "TOP" immer nach
oben ausgerichlet sein.

. Acoplamiento ranuras de segmento en el piston
Usando un esges?merro mida el juego axial de las bandas elésticas.
La marca "TOP" tiene que estar siempre hacia arriba en el acoplamiento
piston-segmentos.

mo(r?oﬂ.l MONYA?GlO LIMITE DI USURA
JEU AU MONTAGE WEAR LT
O EN B MO VERSCHLETSSCRENZE
JUEGO EN EL MONTAJE VIMITE DE DESGASTE

350: 0,030+0065 mm

g e e e

SEGMENT 3 U IS, mm 0,225 =
KOLBENRING 0.00197=0.00335 in. [0'0088”::]]

SEGMENTO 10: 0,030+0,062 mm ) :

(0.00118+0.00244 in]

ulslgHIM:II.IO

OI.EURS D"Tl‘l‘JILE 0,020+0,055 mm 0,180 mm

LABSTREIFRING [0.00078+0.00216 in) (0.007 in))
RASCADOR DE ACEITE

HIlM\H G
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f“ Accoppiamento segmenti-cilindro
Introdurre il segmento nella zona piv bassa del eilindro (dove 'usura & minima)

avendo cura di posizionarlo bene in "squadre" e misurare la distanza fra le
due estremila del segmento.

Piston rings/cylinder clearance

Introduce the ring into the lower part of the cylinder. E.e. where there is least
wear), ensure that the ring is squared up and then check the ring end gap.

Accouplement segments-cylindre

Introduire le segment dans la partie la plus basse du cylindre (ou ['usure est
minimum) en veillant & le positionner parfaitement "en équerre" et mesurer la
distance entre les deux extrémités du segment.

Paarung Kolbenringe-Zylinder

Den Kolbenrin% in den unteren Abschnitt des Zylinders (wo der minimale
Verschleiss vorhanden ist) einfihren und korrekt ausrichten; nun wird der
Abstand zwischen den beiden Enden des Kolbenrings gemessen.

Acoplamiento segmentos-cilindro .
Introduzca el segmento en la zona més baja del cilindro (donde el desgaste es
minimo) teniendo cuidado con posicionarlo bien "en dngulo recto" y mida la
distancia entre los dos extremos del segmento.

NORMALE UMITE DI SERVIZIO
NORMAL WEAR LIMIT |
NORMAL LIMITE DE SERVICE

NORMAL ZULASSIGER RENZWERT
NORMAL LIMITE DE SERVICIO

TE 350: 0,20+0,40 mm 0.70
SEGMENTO [0.078=0.0158 in Mok, LTIy
RING TE 410 - TE 610: 0,20-0,45 mm (0.0275 in)
[0.0780:0.0177 in,) i70 |
KOLBENRING TC 610: 0,20+0,40 mm f.0;22a:0n)

; ; 0,70 mm
(0.078:0.0158 in ) ol
RASCHIAOLIO TE 350: 0,25+0,50 mm 0,80 mm
OILSCRAPER (0.098+0.0197 in.) [0.0315 in)
CLEURS D'HUILE TE 410 - TE 610:0,30:0,60 mm 0,80 mm
LABSTREIFRING (0.0118+0.0236 in.| [0.0,315in.)
RASCADOR DE ACEITE TC £10:0,30-0 40 mm 0,80 mm
[0.0118:0.0236 in.) [@.0.315in)
Gioco radiale testa di biella .
Connetting rod big end radial clearance
Jeu radial téte de bielle
Radialspiel des Pleuelkopfes
Juego radial cabeza de biela
STANDARD LIMITE MAX DI USURA
STANDARD MAX WEAR LIMIT
STANDARD LIMITE MAX. D'USURE
STANDARD MAX. VERSCHLEISSGRENZE
ESTANDAR LIMITE MAS DE DESGASTE
0,028+0,036 mm 0,080 mm
(0.00110+0.00141 in) (0.00315 in)

W
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Gioco assiale testa di biella

Connetting rod big end side clearance _Hﬁ'
Jeu axial téte de bielle
Axialspiel des Pleuvelkopfes

Juego axial cabeza de biela

N STANDARD LIMITE MAX DI USURA
STANDARD MAX WEAR
STANDARD LIMITE MAX. D'USUR
STANDARD MAX. VERSCHLEISSGRENZE |
ESTANDAR L IMITE MAS DE DESGASTE L]
0,50+0,70 mm 0,80 mm u
(0.0197+0.0275 in) (0.0315 in) [ ]

Albero motore

| perni di banco non devono presentare solchi o rigature; le filettature, le sedi
. delle chiavelte e le scanalature devono essere in buone condizioni,

Crankshaft

Main joiurnals must not present any scores, or grooves; their threads, key seats
and slots have to be in good conditions.

Vilebrequin

Les pivots de banc ne doivent pas présenter de traces ou rayures; les filetages,
les sieges des clavettes et les rainures doivent éire en bonnes conditions.

Antriebswelle
Die Kurbelzapfen und die Bankzapfen dirfen keine Rillen oder Riefen haben;

die Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrei sein.

Eje motor
los pernos de bancada no tienen que presentar arafiazos o rayaduras; las
roscas, los asientos de las chavetas y las ranuras tienen que estar en buenas
condiciones.

Disassamento albero motore
Crankshaft out-of-axis
Décentrage vilébrequin

. Abweichnung der Motorwelle

Fie motor fuera de eje

STANDARD LIMITE MAX DI USURA
STANDARD MAX WEAR LIMIT
STANDARD LIMITE MAX. D'USURE
STANDARD MAX. VERSCHLEISSGRENZE
EST. DAR L IMITE MAS DE DESGASTE

al di sotto di 0,02 mm
under 0.00078 in 0.05 mm
au dessous de 0,02 mm [0 0019 in)
unter 0,02 mm '
inferior de 0,02 mm

HHM\H S

N° 800079881 (12-94) G.33



REVISIONE MOTORE

ENGINE OVERHAULING
(m REVISION MOTOR

MOTORUEBERHOLUNG
& REVISION DEL MOTOR

ANEERNEENEENEEENNNEE NN NN NN NN NN RNANRRRRRRRRRRRRRRrRRrrrrrrrrrnenrenrrrrrrrrnernl

Sostituzione bussola piede di biella

La sostituzione della bussola deve essere effettuata utilizzando un punzone
appropriato ed una pressa.

Prima del montaggio, applicare sulla superficie esterna della bussola del grasso
al bisolfuro di moﬁbdeno.

Inserire la bussola dal lato contraddistinte dal marchio dell'elefantino ed

assicurarsi che i fori della bussola coincidano con quelli della biella.

Connecting rod small end bush replacement

The bush should be replaced using a correct size punch and drift.

Before the assembly, smear the bush outside surface with molybdenum disulfide
rease. Insert the bush from the side marked with the elephant and check that

ﬁwe bush holes coincide with the ones of the rod.

Remplacement douville de pied de bielle

Remplacer la douille en utilisant un poingon convenable et une Ipresse.
Avant le montage, appliquer a la surface extérieure de la douille de la graisse au bisolfure de molybdeéne.
Insérer la duille du coté marqué de |'éléphanteau et s'assurer que les frous de la douille coincident avec ceux de la bielle.

Ersetzung der Pleuelkopfbuchse
Die Buchse soll mit Hilfe eines Stempels und einer geeigneten Presse ersetzt werden. Vor der Montierung, Molybdéndisulfidal auf .
die Aussenfldche der Buchse anlegen.

Die Buchse von der Seite mit dem Zeichen des kleinen Elefant einfihren; die Lécher der Buchse sollen mit denen der Plevelstange
zusammentreffen.

Substitucion manguito pie de biela

La substitucion del manguite se debe efectuar utilizando un punzén adecuado ?/ una prensa.

Antes del montaje, aplique en la superficie exterior del manguito ?rusc al bisulfuro de mobildeno.

Introduzca el manguito por la parte marcada con la marca del elefantito y asegirese de que los orificios del manguito coincidan con
los de la biela.

Frizione

Controllare che tutti i componenti del gruppe frizione siano nelle migliori
condizioni. | dischi frizione non deveno presentare tracce di bruciature, solchi o
deformazioni. Misurare lo spessore dei dischi conduttori (quelli con materiale di
attrito). Spessore disco nuovo: 2,85+2,95 mm.

Limite di servizio: 2,55 mm.

Clutch unit
Check that all clutch unit comcfonents are in good condition. The clutch plates .

should not be burnt or scored. Check the thickness of the clutch lining plate.
Thickness of new plate: 0.112+0.116 in.
Wear limit: 0.1 in.

Groupe d'embrayage

Contrdler que tous les éléments du groupe d'embrayage soient en parfait état.
Les disques d'embrayage ne doivent pas porter de traces de brilure, de
rainures ou de déformations. Mesurer |'épaisseur des disques conducteurs ?réalisés dans une matiére résistante aux frottements).
Epaisseur d'un disque neuf: 2,85+2,95 mm.

Limite de service: 2,55 mm.

Kupplungsbaugruppe

Uberprifen, ob sich samtliche Elemente der Kupplungsbaugruppe in einwandfreiem Zustand befinden. Die Kupplungsscheiben
diirfen keine Brandstellen, Rillen oder Verformungen autweisen. Die Dicke der angetriebenen Scheiben messen (jene mit
Reibungsmaterial). Dicke der neuen Scheibe: 2,85+2,95 mm.

Zulassiger Grenzwert: 2,55 mm.

Grupo embrague

Controle que todos los componentes del grupo embrague se encuentren en las mtﬂores condiciones. los discos del embrague no
tienen que presentar quemaduras, arafiazos o deformaciones. Mida el espesor de los discos conductores (los con material de
Fricciél;), Espesor disco nuevo: 2,85+2,95.

Limite de servicio: 2,55 mm.

L]
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Controllare, appoggiandolo su di un piano, 'entitd della distorsione di ogni
disco [guarnito e liscio); utilizzare uno spessimetro.

Limite di servizio: 0,2 mm.

Check the distortion of each plate (both lined and unlined) by resting on a flat
surface; use a feeler gauge.

Wear limit: 0,2 mm [%,08078 in.).

Controler la déformation de chaque disque (avec garniture et lisse) en le

posant sur un plan et en utilisant un épaisseurmétre.
Limite de service: 0,2 mm.

Jede Scheibe auf einer ebenen Flache positionieren und auf evenluelle
Verformungen untersuchen (mit Belag und ohne Belag) dazu verwende man
einen Dickenmesser

Zulassiger Grenzwert: 0,2 mm.

Controle, apoyéndolo sobre una superficie plana, la entidad de la
deformacion de cada disco (revestido y liso); utilice un espesimetro.
Limite mas de desgaste: 0,2 mm.

Gioco scatola frizione-disco d'attrito

Clutch housing-friction disc clearance

Jeu boite embrayage, disque de frottement
Stirke der Reibsscheibe

Juego caja embrague-disco de friccion

STANDARD LIMITE MAX DI USURA
STANDARD MAX WEAR LIMIT
SiaeARD wATEAA RUS
ESTANDAR L IMITE M.sn.cs DE DESGASTE
0,3<0,5 mm 0,6 mm
(0.0012+0.019 in) (0.02 in)

N° 800079881 (12-24)
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Molla frizione

Misurare la lunghezza libera "L" di ogni molla con un calibro.
Molla nuova: L= 37,3 mm. Limite di servizio: 35,5 mm.
Sostituire qualsiasi molla che superi il limite di servizio.

Clutch spring

Check the free lenght "L" of each spring with a gauge.
New spring: L= 1.47 in. Wear limit: 1,40 in.
Replace any spring which does not meet with this specification.

Ressort embrayage

Mesurer la longueur libre "L" de chaque ressort en ufilisant un calibre.

Ressort neuf: L= 37,3 mm. Limite de service: 35,5 mm.
Remplacer tous les ressorts qui dépassent la limite de service.

Kupplungsfeder

Die freie Lange jeder Feder "L" mit einer Lehre messen.
Neue Feder:si.= 37,3 mm. Zulassiger Grenzwert: 35,5 mm,
Jede Feder, die den zuldssigen Grenzwert iiberschreitet, ersetzen.

Resorte embrague

Mida la longitud libre "L" de cada resorfe con un calibre.
Resorte nuevo: L= 37,3 mm. Limite de servicio: 35,5 mm.
Substituya todo resorte que sobrepase el limite de servicio.

&
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Forcelle e ingranaggi selezione marce

Ispezionare visivamente le forcelle selezione marce, ogni forcella piegata deve
essere sostituita. Una forcella piegata causa difficolta nell'innesto delle marce
e permette il loro disinnesto improvviso softo carico.
Controllare con uno spessimetro il gioco di ogni forcella del cambio nella
scanalatura del proprio ingranaggio. Se il limite di servizio viene superato da
uno qualunque dei tre ingranaggi, determinare se si deve sostituire
'ingranaggio o la forcella ‘del cambio misurandone lo spessore "S" e la
larghezza "L" della scanalatura dell'ingranaggio.
Larghezza scanalatura ingranaggio nuove: L="4.000+4.075 mm.
Spessore pattino forcella nuova: %= 3,90+3,95 mm.

ioco tra forcella e ingranaggio nuovi: 0,050+0,175 mm.
Limite di servizio: 0,2 mm.

Gear selector fork and gearing

Carry out a visual inspection of the gear selector forks; any bent forks should
be replaced. A bent fork will makedgear changing difficult and can cause the
ear fo disengage without notice under power.
se a feeler gauge fo check the clearance between each selector fork and the
%roo»re on its gear. If the prescribed wear limit is exceeded for any one of the
three gears then it is necessary to establish whether the gear or the selector
fork it so be changed; this can Ee done by measuring the thickness "S" and the
width "L" of the gear groove.
Width of the gear groove (new): L= 0.157+0.160 in..
Thickness fork slide Irnew}: S=0.153:0.155 in..
Clearance between fork and rear (new): 0.00197+0.0069 in.
Wear limit: 0.0079 in.

Fourchettes et engrenages de la boite de vitesse

Examiner les fourchettes de la boite; toutes les fourcheties pliees doivent étre
remplacées parce qu'elles rendent difficiles la prise de la vitesse el risquent de
se déclencher sous charge.

En utilisant un épaisseurmétre, contréler le jeu de chaque fourchette avec la
rainure de |'engrenage relatif. Si la limite de service est dépassée Ear I'un des
trois engrenages, ﬁ faut remplacer I'engrenage ou la fourchette; pour
déterminer |'élément & remplacer, mesurer I'épaisseur "S" et la largeur "L" de
la rainure de |'engrenage.

Largeur de la rainure d'un engrenage neuf: L= 4.000+:4.075 mm.

Epaisseur patin d'une fourchefte neuve: S= 3,90+3,95 mm.

Jeu entre fourchette et engrenage neuf: 0,050+0,175 mm.

Limite de service: 0,2 mm.

Gabeln und Réderpaare zur Gangschaltung

Sichtprifung an den Schaltgabeln durchfiihren; eventuell verformte Gabeln
sind auszutauschen. Ein gebogene Gabel hat eine schwierige Gangschaltung
zur Folﬁe bzw. bewirkt bei Bet'dﬁgung die Gangausriickung.

Mit Hilte eines Dickenmessers das Spiel jeder Schaltgcgbel in der Nut des
entsprechenden Raderpaars Uberﬁrijfen‘ ird der zulassige Grenzwert bei
einem der drei Raderpaare iberschritten, so ist entweder das Raderpaar oder
die Gabel auszutauschen; dazu misst man die Dicke "S" und die Breite "L" der
Nut am Réderpaar.

Breite der Nut bei neuem Réderpaar: L= 4.000+4.075 mm.

Backendicke neue Gabel: S= 3,90+3,95 mm.

Spiel zwischen neuer Gabel und nevem Raderpaar: 0,050+0,175 mm.
Zulassiger Grenzwert: 0,2 mm.

Horquillas y engranajes selecion marchas

Inspeccione visualmente las horquillas de seleccién de las marchas, cada

horquilla curvada debe substituirse. Una horquilla curvada causa dificultad
ara el embrague de las marchas y permite el desembrague de las mismas al

improviso bajo carga.

Controle con un espesimetro el juego de cada horquilla del cambio en la

ranura de su propio engranaje. Si el limite de servicio se sobrepasa en

cualquiera de los fres engrancies, hay que determinar si se debe substituir el

enc_:{ronuie o la horquilla del cambio midiendo el espesor "S" y la anchura "L"

de la ranura del engranaie.

Anchura ranura engranaje nuevo: L= 4.000=4.075 mm.

Espesor patin horquilla nueva: S= 3,90+3,95 mm.

Juego entre hofquci*ﬂo engranaje nuevos: 0,050+0,175 mm.

Limite de servicio: 0,2 mm.
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Determinare il gioco esistente tra perno di azionamento della forcello e
scanalatura sul tamburo comando Forcel]e rilevando le due quofe con un
calibro. Se il limite di servizio viene superato, stabilire, confrontandoli con i
valori dei componenti nuovi, quale particolare deve essere sostituito.

Gioco tra perno forcella e scanalatura sul tamburo con componenti nuovi:
0,100+0,378 mm. Limite di servizio: 0,75 mm.

Diametro perno forcella nuove: 7,742+7,800 mm.

Larghezza scanalatura del tamburo: 7,900+8,120 mm.

Check the clearance between the selector pin and the selector drum groove by
measuring the two clearances with a gauge. If the wear limit is exceeded then
establish which part is to be replaced by comparing values with new parts.
Clearance between selector pin and drum grooving, with new components,
0.004+0.0149 in. Wear limit: 0.029 in.
Selector fork pin (new): 0.305:0.307 in.
Width of drum groove: 0.311+0.319 in.

Mesurer le jeu entre I'arbre d'actionnement de la fourche et la rainure du
tambour en relevant les deux cotes avec un calibre. Si la limite de service est
dépassés, il faut remplacer I'un des deux éléments. Pour déterminer I'éléments
a remplacer, il faut comparer les valeurs mesurées avec les valeurs relatives & .

des piéces neuves. Jeu enire |'axe de |a fourchette et la rainure sur le tambour
lorsque les piéces sont neuves:

0,100+0,378 mm. Limite de service: 0,75 mm.

Diamétre de I'axe d'une fourchette neuve: 7,742+7,800 mm.

Largeur de la rainure du tambour: 7,900+8,120 mm.

Das Spiel zwischen dem Gabelzapfen und der Nut aul der Trommel zur
Gabelsteuerung mit Hilfe einer Lehre bestimmen. Bei Uberschreiten des
zultissigen Grenzwertes sind die Messwerte mit jenen der neuen Bauteile zu
vergleichen; dann bestimme man, welches Bauteil auszuwechseln ist. Spiel
zwischen Gabelstift und Nut auf der Trommel mit neven Bauteilen:
0,100+0,378 mm. Zuldssiger Grenzwert: 0,75 mm.

Durchmesser never Gabelzapfen: 7,742+7,800 mm.

Breite der Nut auf der Trommel: 7,900+8,120 mm.

Determine el juego que hay entre perno de accionamiento de la horquilla vy
ranura en el tambor mando horquillas registrando las dos cotas con un calibre.
Si se sobrepasa el limite de servicio, establezca, confrontandolos con los
valores de ﬁ)s componentes nuevos, qué parte debe ser substituida. Juego
entre perno horquilla y ranura en g\ tambor con componentes nuevos:
0,100=0,378 mm. Limite de servicio: 0,75 mm.

Diametro perno horquilla nueva: 7,742+7,800 mm,

Anchura ranura del tambor: 7,900+8,120 mm.
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Tamburo comando forcelle

Verificare lo stato di usura dei perni di supporto del tamburo; non devono
presentare solchi, bave o deformazioni. Veriﬁcare il gioco esistente tra perni e
alloggiamento sul carfer, se dovesse risultare superiore a 0,10 mm (limite di
servizio) sosfituire il componente piv usurato.

Selector drum

Check the wear of the pins supporting the drum, these should not be scored,
pitted or distorted. Check the play between the pins and their locations in the
casing; if the wear limit is greater than 0.0039 in. then replace the most worn
compaonents.

Tambour de commande de fourchettes

Confréler les arbres de support du tambour qui ne doivent pas présenter de
rainures, de barbes ou de déformations. Contréler le jeu entre les arbres et le
logement sur le carter; si le jeu est supérieur @ 0,10 mm (limite de service), il
faul remplacer |'élément le plus usé.

Trommel der Gabelsteuerung

Die Supportstifte der Trommel auf Verschleiss Uber%Frijfen; diese dirfen werder
Rillen, noch Grate oder Verformungen aufweisen. Das Spiel zwischen Stift und
Sitz am Gehause iberprifen; liegt dieses iber 0,10 mm (zuléssiger
Grenzwert), so ist das Bauteil mit dem héchsten Verschless auszutauschen.

Tambor mando horquillas

Compruebe el estado de desgaste de los pernos de soporte del fambor; no
tienen que presentar arafiazos, rebabas o deformaciones. Compruebe el
jeugo he hay entre pernos y alojamiento en el carler; si resultase superior a
0,10 mm (limite de servicio) substituya el componente mas gastado.

Revisione carburatore (350, 610)

Lavare accuratamente con benzina ed asciugare con aria compressa tulti i
componenti del carburatore. Pulire accuratamente tutti i getti ed i condofti
esclusivamente con ario compressa, non usare mai punte o fili metallici.
Controllare che la valvola a saracinesca sia in buone condizioni e che scorra
liberamente nel proprio alloggiamento ma senza gioco eccessivo. Controllare
che lo spillo conico ed il poE'erizzmore siano in buone condizioni, controllare
che la valvola a spillo faccia perfetta tenuta.

Carburetor overhauling (350, 610)

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air all carburetor
componets. Thoroughly clean all jets and ducts with compressed air only.
Never use tips of metal wires. Check that the gate valve is in good condition
and runs freely in its housing but without excessive clearance.

Check that the pin and spray nozzle are in good conditions. Check that the pin
valve has a good seal.

Revision carburateur (350, 610)

Laver tous les éléments du carburateur soigneusement avec de I'essence et les essuyer & I'air comprimé. Nettoyer tous les gicleurs et
les conduites seulement avec de 'air comprimé, sans employer des pointes ou du F{l métallique. \)Zrifier si la soupape est en bonnes
conditions et glisse librement dans son emplacement, toutefois sans trop de jev. Vérifier si al pointe conique et |fe pulvérisateur sont
en bonnes conditions et si la vanne painteau est parfaitement a tenue.

Revision des Vergaser (350, 610)

Alle Bauteile des Vergasers sorgfaltig mit Benzin waschen und mit Druckluft trocknen. Alle Diisen und Kanalleitungen sorgfaltig nur
mit Druckluft reinigen; nie Stahlspitzen oder Dréhte verwenden. Das Schieberventil auf einwandfreien Zustand priifen und darauf
achten, dass es frei und ohne iibermassiges Spiel in seiner Aufnahme gleitet. Darauf achten, das die Kegelnadel und der Zerstauber
in gutem Zusfand sind; das Nadelventil auf perfekte Dichtigkeit prifen.

Revision carburador (350, 610)

Lave minuciosamente con gasolina y seque con aire comprimido todos los componentes del carburador. Limpie minuciosamente
todos los surtidores y los conductos exclusivamente con aire comprimido, no use nunca puntas ni alambres. Controle que la valvula
de compuerta esté en buenas condiciones y que se deslice libremente en su alojamiento sin excesivo juego. Controle que la espiga

conica y el pulverizador estén en buenas condiciones, controle que la valvula de aguja sea perfectamente estanca.
Peppi Rules!
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Controllo dell'altezza del galleggiante (350, 610)

Porre il carburatore su di un piano, disponendole in modo che la flangia della
vaschetta risulli in posizione verticale ed in modo che i'uppengice del
Iqalfeggiante sia in leggero contatto con lo spillo. Verificare con un calibro che
a

distanza tra la base del galleggiante e la flangia sul corpo del carburatore
siadi 17,5-18,5 mm.

Check of float height (350, 610)

Place the carburetor on a flap top so that the float chamber is vertical and the
float tailpiece is lightly touching the pin. Check with a gauge that the distance
between the float base and the flange on the carburetor body is
0.6889+0.7283 in.

Controle de la hauteur du flotteur (350, 610)

Mettre le carburateur sur un plan, avec la bride de la cuvette verticale et
—ir— I'extrémité du flotteur légérement en contact avec le pointeau. Vérifier a |'aide
) d'une jauge si la distance entre la base du flotteur et la bride sur le corps
carburateur est 17,5+18,5 mm.

Kontrolle der Schwimmerhohe (350, 610) .

Den Vergaser so auf eine Fliche stellen, dass der Schwimmergehéuseflansch in
senkrechter Position steht und das Schwimmerrendstick etwas die Nadel
beriihrt. Mit einer Lehre den Abstand zwischen Schwimmerboden und Flansch
auf dem Vergaser messen; der Abstand muss zwischen17,5+-18,5 mm.

Control de la altura del flotador (350, 610)

Ponga el carburador sobre una superficie plana de modo que la brida del
deposito quede en posicién vertical y que el apéndice del flotador se
encuentre en ligero contacto con la espiga. Compruebe con un calibre que la
distancia entresia base del flotador y la brida en el cuerpo del carburador sea
de 17,5+18,5 mm.

= Conirollo della portata della pompa di ripresa (TE 350, TC 610)

% g NG Disporre di un recipiente graduato nel quale venga raccolla tutta la benzina
a p I:)ompcia. Eseguire ritmicamente, e con qualche secondo di sosta tra |'una e
'altra, 20 aperture e chivsure complete della valvola del gas. La quantita di
I liquido raccolto nel recipiente deve essere di 4,5 cm? +0,5 ﬁE 350)0 7,2 cm3
\“%: S - :%,5 (TC 610Q). Per la registrazione della portata agire sulla apposita vite di
j] A @ regolazione; si tenga presente che tale vite va ruotata in senso orario per

* diminuire la portata ed in senso antiorario per aumentarla.

\ ~ N Checkinﬂ)the accelerator pump capacity (TE 350, TC 610)
P N Use a calibrated container to collect all the petrol which will be pumped out. .
) Open and close the throttle rh rhmico“K 20 times (with a pause of a few
""ﬂ seconds between opening and closing). The container should hold 0.2745 cu.
il in. (TE 350) or 0.4392 cu. (TC 610). Adjust the pump capacity by turning the
A adjuster screw; furn clockwise to decrease the capacity and anti<lockwise to

increase capacity.

Controle du débit de la pompe de reprise (TE 350, TC 610)

Placer un récipient gradué pour recueiller toute I'essence pompée. Ouvrir et refermer complétement la valve du gaz vingt fois en
attendant quelques secondes entre chaque. Le récipient doit contenir 4,5 cm® 20,5 (TE 350) ou 7,2 em?® £0,5 (TC 610) d'essence.
Le débit de la pompe peut étre réglé par l'intermédiaire de la vis de réglage en la tournant dans le sens des aiguilles d'une montre
pour diminuer le débit et dans le sens inverse pour augmenter le débit.

Kontrolle der Férderleistung der Beschleunigungspumpe (TE 350, TC 610)

In einem geeichten Behalter das gepumpte Benzin auffangen. Das Gasventil 20 Mal mit einem Intervall von einigen Sekunden
offnen und schliessen. Im Behdlter mijssen 4,5 em3 +0,5 (TE 350) oder 7,2 cm? +0,5 (TC 610) Benzin vorhanden sein. Zur
Einstellung der Fordermenge betatige man die spezielle Stellschraube; zur Verringerung der Férdermenge wird die Stellschraube im
Uhrzeigersinn gedreht, zur Erhdhung im Gegenuhrzeigersinn.

Control del caudal de la bomba de aceleracion (TE 350, TC 610)

Use un recipiente graduado en el que se pueda recoger toda la gasolina bombeada. Ejecute ritmicamente, y con algunes segundos
de espera entre unos y otros, 20 aperturas y cierres completos de la valvula de mariposa. la cantidad de liquido reco?ido en el
recipiente tiene que ser de 4,5 cm?® 0,5 (TE 350) o bien 7,2 cm? 0,5 (TC 610). Para el qgjuste del caudal actie en el tornillo e
ajuste; recuerde que dicho tornillo se debe girar en el sentido de las agujas del reloj para disminuir el caudal y en sentido contrario .

a las agujos del reloj para aumentarlo.
G.40 N° 800079881 (12-94)




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAULING
ST
MOTO HOLUN
REVISION DEL MOTOR I
TETrenrnnnind |||II|||||||||1|lllllllllllIIIIIIIIIIlllllllllllllllllIIllllllllIII.Illllllllllllllllllllll

Dell'Orto PHM 40 MS (per modello TE 610)
Dell'Orto PHM 40 MS ['?E 610 models)
Dell'Orto PHM 40 MS [pour le modéle TE 610)
Dell'Orto PHM 40 MS (fir Modell TE 610)
Dell'Orto PHM 40 MS (para modelo TE 610)

Dell'Orto PHF 34 DS (per modello TC 610-TE 350);
Dell'Orto PHM 40 MS (per modello TC 610)

Dell'Orto PHF 34 DS (TC 610-TE 350 models):
Dell'Orto PHM 40 MS (TC 610 mcdels)

Dell'Orto PHF 34 DS (pour le modéle TC 610-TE 350);
Dell'Orto PHM 40 MS (pour le modéle TC 610)

Dell'Orto PHF 34 DS (fir Modell TC 610-TE 350):
Dell'Orto PHM 40 MS (fir Modell TC 610)

Dell'Orto PHF 34 DS (para modelo TC 610-TE 350);
Dell'Orto PHM 40 MS (parc modelo TC 610)
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TARATURA CARBURATORE

Rif. Denominazione PHF 34 D5 (TE 350) PHM 40 MS (TE 610) PHM 40 MS (TC 610)
1 Valvala gas 40/3 50 50/3
2 Spille conico/tacca di fissaggio K32/3¢ K32/3¢ K32/2°
3 Getio del minima 58 62 462
4 Valvola a spille 250 300 300
5 Golleggiante g-12,5 [0 1) g-3,5(n"2) g.3,5(n."2)
6 Getto del massimo 138 175 170
7 Polverizzatore 258 AB 264 AB 264 AB
8 Getto avviomento 65 40 60
9 Getto pompa di ripresa a0 - 48
10 Vite aria aperta di giri 2 lel/2 lel/4
Diametro diffusore (mm) 34 40 40
CARBURETTOR SETTING
Ref. Part PHF 34 DS (TE 350) PHM 40 MS (TE 610) PHM 40 MS (TC 610)
1 Throttle valve 40/3 50 50/3
2 Tapered needle/needel position (notch) K32/3rd K32/3rd K32/2nd
3 Idle jet 58 462 62
4 MNeedle valve 250 300 300
5 Floot g.12,5 [n* 1) g.3,5(n." 2 g.3,5(n" .
6 Main jet 138 175 170
7 Spray nozzle 258 AB 264 AB 264 AB
8 Starting jet 65 60 &0
9 Accelerator pump jet 30 - 48
10 Air screw, open by 'n' turns 2 1and 1/2 1and 1/4
Diffuser diameter (in.) 1.34 1.57 1.57
TARAGE DU CARBURATEUR
Ref. Designation PHF 34 DS (TE 350) PHM 40 MS (TE 610) PHM 40 MS (TC 610)
1 Valve gaz 40/3 50 50/3
2 Pointeau conique/fixation K32/3éme K32/3éme K32/2éme
3 Gicleur du ralenti 58 62 62
4 Vanne pointeau 250 300 300
5 Flotteur g.12,5 n" 1) g.3,5(n"2) g.3,5 [n." 2
6 Gicleur du maximum 138 175 170
7 Pulvérisateur 258 AB 264 AB 264 AB
8 Gicleur démarrage 65 60 &40
9 Gicleur pompe de reprise 30 - 48
10 Vis air ouverte de tours 2 Tetl/2 1et1/4
Diamétre diffuseur (mm) 34 40 40
EINSTELLUNG DES VERGASERS
Rf.  Benennung PHF 34 DS (TE 350) PHM 40 MS (TE 610) PHM 40 MS (TC 610) .
1 Gasventil 40/3 50 50/3
2 Kegelnadel/Befestigungskerbe K32/3 gang K32/3 gong K32/2 gang
3 Leerlautdise 58 62 62
4 Nodelventil 250 300 300
5 Schwimmer g.12,5 g.3,5 [n 2] g.3,5 n. 2)
[ Vollastdiise 138 175 170
7 Zerstauber 258 AB 264 AR 264 AB
8 Starterdiise 65 60 60
9 Diise Beschleunigungspumpe 30 - 48
10 DrehzahlHLultschraube 2 1 undl/2 1 undl/4
Durchmesser Luftddiise (mm) 34 40 40
CALIBRADO DEL CARBURADOR
Ref. Denominacién PHF 34 DS (TE 350) PHM 40 MS (TE 610) PHM 40 MS (TC 610)
1 Valvula de mariposa 40/3 50 50/3
2  Espiga conica/muesca de fijacion K32/3° K32/3¢ K32/2°
3 Surtidor del ralenti 58 62 62
4  Valwla de aguja 250 300 300
5 Flotador g.12,5(n. 1) g.3.,5 [n. 2 g.3,5 (n. 2)
& Surtidor méxime 138 175 170
7 Pulverizador 258 AB 264 AB 264 AB
8 Surtidor arrangue 65 60 60
9 Surtidor bemba de aceleracian a0 48
10 Tornillo aire abierio de revol 2 1 y |/2 Tyl/4
Diametro difusor (mm) 34 40
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TARATURA CARBURATORE

Rif. Denominazione TM 36 (TE 410)
1 Getto del massimo 130
2 Getto aria massimo 0
3 Spillo conico / Tacca di fissaggio J8.9DZH06-50/3
4 Polverizzatare 568-P8
5 Getto del minimo 17,5
6 Gelto aria minima 0,8
7 Getto pompa di ripresa 0,3
8 Vile pompa di ripresa aperta di giri 2
CARBURETTOR SETTING
Ref. Part TM 36 (TE 410)
1 Main et 130
2 Air main jet 0
3 Tapered needle/needel position (noich) 18-9DZH0&-50/3
4 Spray nozzle 568F8
5 Idle jet 17.5
6 Air slow running jet 0,8
7 Accelerator pump jet 0,3
. B S["P.W f()l’ l)f}E” plt_'l(up pl.”np 2
TARAGE DU CARBURATEUR
Ref. Designation TM 36 (TE 410)
1 Gicleur plinL‘lpu| 130
2 Gicleur d'air principal 0
3 Pointeau Coniquc/ﬁounon 18-9DZH04-50/3
4 Pulverisateur 568-F8
5 Gicleur du rolenti 17,5
6 Gicleur d'air de ralenti 0,8
7 Gicleur pompe de reprise 0,3
8 Vis pompe de reprise ouverle 2
EINSTELLUNG DES VERGASERS
Rif. Benennung TM 36 (TE 410)
IR Héchstdrehzahldiise 130
. 2 Hachstluftdiise 0
3 Kegelnadel/Befestigungskerbe J8-9DZH06-50/3
4 Zerstauber 568-P8
5 leerlaufdiise 17.5
6  Mindestlufidise 0,8
7 Dise Beschleunigungspumpe 0,3
8 Schraube der Rickholpumpe
um Umdrehungen gedffnet 2
CALIBRADO DEL CARBURADOR
Ref. Denominacion T™ 36 (TE 410)
1 Surtidor del méximo 130
2 Surtidor gire minimo 0
3 Espiga conico/muesca de fijocion 18-9DZH06-50/3
4 Pulverizadar 568-P8
5 Surtidor del ralenti 17,5
6 Surlidor aire ralenti 0,8
7 Surtidor bomba de aceleracion 0.3
8 Tornillo bomba de aceleracion
cbierta de revoluciones 2
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Norme generali
Per il rimontaggio eseguire in senso inverso quanto mostrato per lo smontaggio, facendo tuttavia particolare attenzione alle singole
operazioni cﬁe richiamiomo specificatamente. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraolio, fermi metallici, rondelle di tenuta in
materiale deformabile (rame, clllzminio fibra etc.) e dadi autobloccanti dovranno sempre essere sostituiti.
| cuscinetti sono stati dimensionati e calcolat per un deferminato numero di ore di lavoro.
Consigliamo pertanto la sostituzione in particolar modo dei cuscinetti a piU gravose sollecitazioni, anche in considerazione della
difficolta di confrolle della relativa usura.
Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai controlli dimensionali dei singoli componenti, previsti nell'apposito capitolo (vedere al
Ecragruf‘o "REVISIONE MOTORE").

' importantissimo pulire accuratamente tutti i componenti; i cuscinetti e tutti gli altri particolari soggetti ad usura dovranno essere
lubrificati con olio motore, prima del montaggio.
Viti e dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serraggio prescritte.

General directions

For a correct re-assembly follow in the adverse sense what shown for dismantling, however paying a special attention to every
operation we specifically mention. We remind you that gaskets, oil rings, clamps and sealing washer in deformable material (as
copper, aluminium, fibers, etc.) and selflocking nuts havealways to be renewed.

Bearings have been studied and drawn for a well determined number of working hours.

It is ojvisable to reﬁluce those bearings which undergo the greatest wear and tear especially in view of the fact that generally

speaking they are difficult to check for wear.
mr above is suggested in addition to the size verificafion of the single components, as foreseen in the proper chapler (see .
C\c;rugraph "ENGIISE OVERHAULING").

e emphasize the importance of thoroughly cleaning all components; bearings and all particulars subject to wear have to be
lubricated with engine oil, before re-assembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed torques.

Normes générales

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu'on a montré pour le démonioﬁa, en faisant attention aux particuliéres opérations

qu'on rappelle ici spécifiquement. On vous rappelle que les garnitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d'étanchéité en

matériel déformable (cuivre, aluminium, fibre efc.) et écrous auto-blocants devront étre toujours rémplacés.

Les coussinets on été dimensionnés et calculés pour une spécifique nombre d'heures de travail.

Il est conseillé de remplacer les roulements soumis a de F:ries conliraintes, surtout si I'on considére qu'il est extrémement difficile de

controler leur éfat.

Ce<i est conseillé additionnellement aux contréles dimensionnées de chaque pigces, prévus dans le spécial chapitre (voir au
ragraphe "REVISION MOTEUR").

rlmest trés important de nettoyer soigneusement toutes les piéces, les coussinets et tous les autres particuliers sujects & usure devront

éfre graissés avec huile moteur, avant le remontage.

Vis et écrou devront étre blogqués aux couples de serrage prescriptes,

Allgemeine Vorschrifte

Zum Zusammenbau des Motors muB man in zur ausbau umgekehrier Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezifisch arwahnten,
jeweiligen Arbeiten sind aber geneau zu beachten. Man darf nie vergessen, daB Dichtungen, Oelabdichtungen, Metallsperrungen,
bich!‘sc%eiben in unformbarem %arskstoﬁ (Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbstsichernde Muttern immer auszuwechseln sind.

Die Lager sind fir eine bestimmte Anzahl ArEeilsstunden bemesst und gerechnet worden. .
Daher empfehlen wir den Austausch insbesondere der stark beanspruchten Lager, da eine Verschleisskontrolle derselben sehr
schwierig wdre.

Dies wird ausser der empfohlenen Nachmessen-Kontrollen der einzelnen Bestandteile (siehe die jeweiligen Kapiteln im Abschnitt
"UEBERHOLUNG DES MOTOR") geraten.

Es ist Gusserst wichtig, alle Bestandteile sorgféltigst zu reinigen; die Lager und alle anderen Verschleissteile missen mit Motordl vor

dem Anbau beschmiert werden.

Schrauben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anziehen.

Normas generales .
Para volver a montar ejecute en sentido inverso todo lo que ha sido mostrado para el desmontaje, pero poniendo mucha atencién
en cada una de las operaciones que-indicamos especificamente. Le recordamos que las guarniciones, detenedor de aceite, topes
met&licos, arandelas de estanqueidad de material deformable (cobre, aluminio, fibras, etc.) y tuercas autobloqueantes tendran que
ser siempre substituidos.
Los cojinetes han sido dimensionados y calculados para un determinado nimero de horas de trabajo.
Por tanto aconsejamos en especial la substitucién de los cojinetes sujetos a los més gravosos esfuerzos incluso por la dificultad que
existe de controlar el desgaste correspondiente.
Todo esto se sugiere como anadidura a los controles dimensionales de cada uno e los componentes previstos en el capitulo especial
Erécse el parrato "REVISION MOTOR").

s de gran importancia que se limpien minuciosamente todos los componentes; los cojinetes y las demas partes sujetas a desgaste
tendran que lubricarse con aceite motor antes del montaje.
Tornillos y tuercas tienen que ser bloqueados a los pares de torsion prescriptos.

H.4
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Rimontaggio alberc motore
Lubrificare il perno con olio motore ed inserirlo nel semivolano.

Reassembly of crankshaft
Lubricate the crankpin with motor oil and place it in the flywheel.

Remontage arbre moteur
Graisser avec huile de goujon et le placer dans le demi-volant.

Wiederzusammensetzung der Antriebswelle
Den Zapten mit Motorél einschmieren und ihn ins Halbschwungrad einfiihren.

Para volver a montar el eje motor
Lubrique el perno con aceite motor e introdizcalo en el semivolante.

Inserire la rosetta di rasamento, il cuscinetto a ruilini e lubrificare quest'ultima
ed il perno di biella con olioc motore. Montare la biella e I'altra rosetta di
rasamento.

Allineare i semivolani usando una squadra. Inserire il perno di biella nel
semivolano utilizzando un martello in plastica ed unire infine le parti con
I'ausilio di una pressa.

Install the shim washer, the crankpin bearing and lubricate it and the crankpin
with motor ail. Install the connecting rod and the other shim washer.

Align the flywheels using a ruler. Start the crankpin info the flywheels with a
heavy blow from a plastic hammer, and then finally press the parts together
completely, using a press.

Insérer la rondelle d'épaisseur, le palier & rouleaux et graisser ce dernier et la
douille de bielle avec I'huile moteur. Monter la bielle et I'autre rondelle
d'épaisseur.

Aligner les demi-volants & |'aide d'une équerre. Insérer le goujon de bielle dans
le demivolant & 'aide d'un marteau en plastique et rassembler les parties a
I'aide d'une presse.

Die Unterlegscheibe und das Nadellager einsetzen und das letzte, zusammen
mit dem Kurbelzapfen, mit Motoral einschmieren.

Die Plevelstange und die andere Unterlegscheibe zusammenbauen. Die
Halbschungrader mit Hilfe eines Winkels fluchten. Den Kurbelzapfen in das
Halbschungrad mit Hilfe eines Plastikhammers einfihren und die zwei Teile mit
einer Presse verbinden.

Introduzca la roseta de espesor, el cojinete de agujas; lubrique éste y el perno
de biela con aceite motor. Monte la biela y la ofra roseta de espesor.

Alinee los semivolantes usando una escuadra. Introduzca el perno de biela en
el semivolante utilizando un martillo de plastico y por Gltimo una las partes con
la ayuda de una prensa.

Unire i semivolani senza che le estremita del perno fuoriescano.

Press the crank discs together to the same distance as the length of the
crankpin.

Rassembler le demi-volants et veiller & ce que les extrémités du goujon ne
sortent pas.

Die Halbschwungrdder verbinden, ohne die Endungen des Zapfens austreten
zu lassen.

Una los semivolantes sin que sobresalgan los extremos del perno.

B
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Verificare il gioco assiale della biella nei volani che deve essere 0,5+0,7 mm.

Check the connecting rod side float into the flywheels. It must be 0,5+0,7 mm
(0.02+0.027 in).

Vérifier que le jeu axial de la bielle dans les volants soit 0,5+0,7 mm

Das Léngsspiel der Pleuelstange in den Halbschwungrédern priifen: es soll
0,5+0,7 mm betragen.

Compruebe el juego axial de la biela en los volantes que tiene que ser de

0,5+0,7 mm.

Raddrizzare |'albero motore con ['ausilio di un martello in rame.
Controllare I'allineamento dei semivolani con una squadra posta a 90° rispetio

al perno di biella. .

Make an initial alignment of the flywheel using a copper hammer.
Check the alignment over the crank discs with a scale places 90° from the
crankpin.

Dresser |'arbre moteur a |'aide d'un marteau en cuivre.
Contréler I'alignement des demi-volants & |'aide d'une équerre placée & 20° au
regard de |'axe de bielle.

Mit Hilfe eines Kupferhammers die Antriebswelle aufrichten.
Die Fluchtung der Halbschwungréder mit einem 90° zum Kurbelzapfen gestzten
Winkel priifen.

Enderece el e&e motor con la ayuda de un martillo de cobre.
Controle la alineacién de los semivolantes usando una escuadra colocada a
@0° respecto al perno de biela.

Controllare la scentratura dell'albero motore che, rilevata in corrispondenza
delle superfici di appoggio dei cuscinetti, non deve superare 0,02 mm.

Check the alignment of the crankshaft between centers.
Runout may not exceed 0.02 mm (0.0008 in} at the bearing positions. .

Contréler |'excentration de |'arbre moteur qui ne doit pas dépasser 0,02 mm.
en corréspondance des surfaces d'appui des paliers.

Die Rundlaufabweichung der Antriebswelle prifen; auf den Auflageflachen soll
sie nicht mehr als 0,02 mm betragen.

Controle el descentrado del eje motor que, registrato en coincidencia de las
superficies de apoyo de los cojinetes, no debe ir més alla de 0.02 mm.

]
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Misurare |'altezza "B" tra cuscinetlo e piano appoggio guarnizione su
entrambi | semicarters.

Misurare la larghezza "A" dell'albero motore.

Considerando che lo spessore della guarnizione "C" & 0,4 mm e che il gioco
tra albero motore e basamento deve essere di 0,4 mm, lo spessore della
rondella di rasamento "D" da impiegare risulta dalla seguente difﬁerenzu:

["B" (su entrambi i lati) + "C"] - ("A" + 0,4 mm)

Le rondelle di basamento sono disponibili nei seguenti spessori:

0,3 mm [codice 8A0028183)

0,5 mm (codice 8C0028183)

0,6 mm (codice 8D0028183)

0,8 mm (codice 8F0028183)

1,0 mm (codice 8H0028183)

Measure height "B" between the bearing and joint face on the two crankcase
halves.

Measure width "A" of the crankshaft.

Taking into account that joint "C" thickness is 0.4 mm. and the play between
crankshaft and base has to be 0.4 mm., shim washer "D" thickness to be used

is given by difference:

g'g“ (on both sides) + "C"] - ("A" + 0.4 mm)
. him waschers are available in the following thicknesses:

0,3 mm (code 8A0028183 }

0,5 mm (code 8C0028183

0,6 mm (code 8D0028183)

0,8 mm (code 8FO028183)

1,0 mm (code 8HO028183)

Measures la hauter "B" entre palier et la surface du joint sur les deux semi-

carters. g -
Measures la largeur "A" de |'arbre moteur. i ; 1 — s
En tenant compte que |'épaisseur du joint "C" est 0,4 mm. et que le jeu entre 1

arbre moteur et carter doit &tre 0,4 mm., I'épaisseur de la rondelle & user sera
donné par la différence:

["B2 (sur les deux cdtes) + "C"] - ("A" + 0,4 mm)

Les rondelles d'épaisseur sont disponibles dans les mesures suivantes: -
0,3 mm (cod. 8A0028183)
0,5 mm (cod. 8C0028183)
0,6 mm [cod. 8D0028183] A |
0,8 mm (cod. 8F0028183) |

b

1,0 mm (cod. 8H0028183)

Den Abstand "B" zwischen Lager und Dichtungsauflageebene auf beide
Kastenhalfte messen. f
Die Breite "A" der Antriebswelle messen. st P
Da Die Dicke der Dichtung "C" 0,4 mm betragt und das Spiel zwischen (D=
Antriebswelle und Kubelgehduse bei 0,4 mm liegen soll, ergibt sich die Dicke
der zu verwendenden Ausgleichscheibe "D" aus dem folgenden Unterschield:
[ "B" (auf beiden Seiten) + "C"] - ("A" + 0,4 mm)

Die ausgleichscheiben haben folgende Dicken:

0,3 mm (Bez. 8A0028183)

0,5 mm (Bez. 8C0028183

0,6 mm (Bez. 8D0028183

0,8 mm (Bez. 8FO028183)

1,0 mm (Bez. 8H0028183)

Mide la altura "B" entre cojinete y superficie de apoyo de la guarnicién en los
dos semicarters.

Mida la anchura "A" del eje motor.

Considerando que el espessor de la guarnicién "C" es de 0,4 mm y que el
juego entre eje molor y bancada tiene que ser de 0,4 mm, el espesor de la
arandela de tope "D" a usar resulta de la siguiente diferencia:

["B" (a ambos lados) + "C"] - ("A" + 0,4 mm)

Las arendeals de tope se encuentran disponibles en los siguientes espesores:

0,3 mm (codigo 8A0028183) * Lato destro_

0,5 mm (codigo 8C0028183) On R.H. Side

0,6 mm [codigo 8D0028183) Cété droit

0,8 mm (codigo 8F0028183) Rechte Seite

1,0 mm (cédigo 8H0028183) Lado derecho
Peppi Rules!
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Rimontaggio cambio

Qualora si fossero smontali gli alberi del cambio, i paragrafi che seguono
illustrano la successione in fase di rimontaggio.

Reassembly of transmission

If the gear shafts have been disassembled, the following paragraphs show the
reassembly sequence.

Remontage boite des vitesses

Si les arbres de la boite des vitesses ont été démontés, les paragraphes suivants
montrent la séquence de rassemblage.

Wiederzusammensetzung des Getriebes

Wenn die Ricklauvfwellen abmontiert werden, lesen Sie die folgenden
Abschnitten, die die Phasen der Wiederzusammensetzung erldutern.

Para volver a montar el cambio

En el caso de que se hubiesen desmontado los ejes del cambio, los parrafos a
continuacién ilustran la sucesién en la fase para volver a montar.

Cambio a 6 marce (TE)

6 speed transmission (TE)
Boite a 6 vitesses (TE)
6-Ging-Getriebe (TE)
Cambio de 6 marchas (TE)

Albero primario

Montare |'ingranaggio della 49 velocita sulla bronzina, poi la rondella e
I'anello di fermo. La rondella deve essere inserita tra l'ingranaggio e I'anello di
fermo.

Main shaft

Mount the 4th gear on the brass bushing and after that a washer and a circlip.
The washer should be between the gear and the circlip.

Arbre primaire

Meonter I'engrenage de 4éme vitesse sur le coussinet de bielle ensuite, la
rondelle et I'anneau ressort. Placer la rondelle entre I'engrenage et la bague
d'arrét.

Hauptwelle

Den 4. Gang auf das Bronzelager montieren, dann die Scheibe und den
Haltering. Die Scheibe soll zwischen dem Gang und dem Haltering ein{efihrt
werden.

Eje principal

Monte el en?ronaie de la 4° velocidad en el cojinete de bronce, luego la
arandela y el anillo e tope. La arandela tiene que insertarse entre el engranaje

y el anillo’de tope.

N° 800079881 (12.94)
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Montare [' |ngruncg%|o della 5% e della 6%, quindi la rondella e la bronzina per
I'ingranaggio della

Mount the 5th-6th gear and after that, a washer and the brass bushing for 3rd
gear.

Monter |'engrenage de 5&me et ééme vitesse, la rondelle et le coussinet de biel
pour |'engrenage de 3éme.

Den 5. und den 6. Gang montieren, dann die Scheibe und das Bronzelager fiir
den 3. Gang.

Monte el engranaje de la 5° y de la 6°, luego la arandela y el cojinete de
bronce para el engranaije de la 3°.

Montare l'ingranaggio della 3¢ ed il distanziale in acciaio.
Mount 3rd gear and the steel spacer.

. Monter |'engrenage de 3éme vitesse et |'entretoise en acier.
Den 3. Gang und das Stahldistanzstick montieren.

Monte el engranaje de la 3° y el separador de acero.

Meontare I'ingranaggio della 2°.
Mount 2nd gear.

Monter I'engrenage de 2éme.
Den 2. Gang montieren.

Monte el engranaje de la 2°.

Albero primario completo.
Main shaft complete.
Arbre primaire complet.
Vorgelegewelle.

Eje principal completo.

TGS
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Albero secondario

Montare la rondella e I'anello di fermo.
La rondella deve essere inserita prima dell'anello di fermo.

Auxiliary shaft

Mount the washer and the circlip.
Note that the washer should be mounted before the circlip.

Arbre secondaire .

Monter la rondelle et la bague d'arrét.
Insérer la rondelle avant la bague d'arrét.

Vorgelegewelle

Die Scheibe und den Haltering montieren.

Zuerst soll die Scheibe eingefiihrt werden, dann der Haltering.
Eje auxiliar

Monte la arandela v el anillo de tope.

La arandela tiene que introducirse antes del anillo de retencién.

Montare l'ingranaggio della 3% come mostra la figura.
Mount 3rd gear. The flange should point against the sprocket.
Menter l'engrenage de 3éme vitesse d'aprés la figure.

Den 3. Gang montieren (S. Abbildung).

Monte el engranaije de la 3° como muestra la figura. .

Montare |'anello di fermo, la rondella e [' |ngrc:nc:<_:ig|o della 6°.
La rondella deve trovarsi tra |'|ngroncgg|o e I'anello di fermo.
Mettere del grasso grafitato sull'ingranaggio della 6°.

Mount the circlip, washer and 6th gear.
The washer should be between gear and circlip.
Put graphite grease under éth gear.

Monter la bczé:]ue d'arrét, la rondelle et I'engrenage de ééme.
Placer la rondelle entre | engrenage et la bague d'arrét.
Etaler de la graisse graphitee sur I'engrenage de 6éme vitesse.

Den Haltering, die Scheibe und den &. Gang montieren.
Die Scheibe soll zwischen dem Gang und dem Haltering sein.
Graphitiertes Schmierfett auf den 6. Gang anlegen.

Monte el anillo de retencién, la arandela ( el engranaje de la 6°,
La arandela tiene que encontrurse entre el engranaije y el anillo de retencion.
Ponga grasa grafitada en el engranaje de la 6°.

OO HHHIH
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Montare l'ingranaggio della 52, la rondella e I'anello di fermo. La rondella
deve trovarsi tra I'ingranaggio e I'anello di fermo.

Mettere del grasso grafitato sull'ingranaggio della 5°. Gli ingranaggi della 5% e
della 6° dovranno ruotare liberamente I'uno contro I'alire.

Mount 5th gear, washer and circlip. Washer should be between gear and
circlip. Put grease under 5th gearwheel; 5th and éth gear should rotate freely
against eac?l other.

Menter I'engrenage de 5éme vitesse, la rondelle et la bague d'arrét. Placer la
rondelle entre I'engrenage et la bague.

Etaler de la graisse graphitée sur I'engrenage de 5&me vitesse et s'assurer que
les engrenages de 5éme et 6éme tournent sans contrainte |'un contre I'autre.

Den 5. Gang, die Scheibe und den Haltering montieren.
Die Scheibe soll zwischen dem Rad und dem Haltering sein.
Graphitiertes Schmierfett auf den 5. Gang anlegen.

Der 5. und der 6. Gang sollen frei gegeneinander drehen.

Monte el engranaije de la 5°, la arandela y el anillo de retencién. La arandela
liene que encontrarse entre el engranaje y el anillo de retencion.

. Ponga grasa grafitada en el engranaje :Ie la 5°. Los engranajes de la 5° y de
la 6° tienen que girar libremente uno contra el ofro.

Montare l'ingranaggio della 42, la rosetta e la bussola in oftene della 1% La
flangia sulla 4° deve essere rivolta verso I'ingranaggio della 5°.

Mount 4th dgear, washer and brass bushing for 1st gear. The flange on 4th
gear, should engage the 5th gear.

Monter |'engrenage de 4éme vitesse, la rondelle et la douille en laifon de 1ére
vitesse. La bride sur la 4éme doit étre tournée vers |'engrenage de 5éme.

Den 4. Gang, die Unterlegscheibe und die Messingbuchse des 1. Ganges
montieren; Der Flansch auf gem 4, Gang soll nach dem 5. Gang gewandt sein.

Monte en engranaje de la 4°, la roseta y el manguito de latén de la 1°. la
brida en la 4° tiene que estar dirigida hacia el engranaje de la 5°.

. Montare I'ingranaggio della 17, il lato con lo smusso deve essere rivolto verso
I'ingranaggio della 49.

Mount 1st gear, the side with bevel should face 4th gear.

Monter |‘en3renage de 1ére vitesse en tournant le coté biseauié vers
I'engrenage de 4eme.

Den 1. Gang montieren, die Schragkante soll nach dem 4. Gang gewandt
sein,

Monte el engranaije de la 1°, el lado biselado tiene que estar dirigido hacia el
engranaje de la 4”

\\
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Montare |'ingranaggio della 29, applicare della grafite sotto di esso. Il late con
lo scanalatura deve essere rivolto verso |'ingranaggio della 32,

Mount 2nd gear, put graphite grease under it. The side with slots should face
3rd gear.

Monter I'engrenage de 2éme vitesse en étalant de la graphite au dessous de
I'engrenage. Tourner le coté rainé vers 'engrenage de 3eme.

Den 2. Gang montieren und darunter Graphit anlegen. Die Seite mit der Nut
soll nach dem 3. Gang gewandt sein.

Monte el engranaje de la 2°, aplique grafito debq‘:&o del mismo. El lade con la
ranura tiene que estar dirigido hacia el engranaje de la 3°,

Albero secondario completo. .

Auxiliary shaft complete.
Arbre secondaire complet.

Vollkommene Vorgelegewelle.

Eje auxiliar complefo.

-
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Rimontaggio del carter

Montare il portaguarnizione senza la guarnizione e la rondella sul semicarter
destro.

Riscaldare a circa 225°C e montare i cuscinefti a sfera nei due semicarter.
Montare la guarnizione nel semicarter sinistro.

Reassembly of crankcase

Mount the seal holder without seal and gasket on the right crankcase half.
Heat to about 225°C [420°F) and place the ball bearings in both crankcase |;
halves. 2
Install the seal in the left crankcase half.

Rassemblage du carter

Monter le porte-joint sans joint et rondelle sur le semi-carter droit.

Chauffer a 225°C environ et loger les paliers a billes dans les deux semi-
carters.

Monter le joint dans le semi-carter gauche.

Wiederzusammensetzung des Kastens

Dichtungshalter ohne Dichtung an das rechte Kastenhlfte befestigen.
Bis auf 225°C erwarmen und Kugellager in beide Kastenhalfte legen.
Dichtung in das linke Kastenhélfte einsetzen.

Para volver a montar el carters

Monte el porta-estanqueidad, sin estanqueidad ni guarnicién, en el semicarter
derecho. Lleve la temperatura a 225°C y posicione los cojinetes de bolas en
ambos semicarters.

Montare i cuscinetti nel basamento.

Install the ball bearings in the crankease.
Monter les paliers du carter de fagon.

Die Lager ins Kurbelgeh&use montieren.
Mente los cojinetes en la bancada de manera.

Lubrificare con grasso il perno di biella e montare I'albero motore nel
semicarter sinistro.

Lubricate the crankshaft journal with grease and assemble the shaft in the left
crankcase half.

Graisser le goujon de bielle et monter I'arbre moteur dans le demi-carter
gauche.

Den Kurbelzapfen mit Ol einschmieren und die Antriebswelle in die
Gehausehdalfte montieren.

Lubrique con grasa el perno de biela y monte el eje motor en el semicarter
izquierdo.

L
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Rovesciare il semicarter e montare la rosetta di rasamento sull'albero motore.

Then turn the crankcase half upside down. Place the distance washer on the
crankshaft.

Renverser le demi<arter el monter la rondelle d'épaisseur sur I'arbre moteur

Die Gehdusehélfte umkehren und die Unferlegscheibe auf die Antriebswelle
montieren.

Invierta el semicarter y monte la roseta de espesor en el eje motor.

Installare il gruppo dei due alberi del cambio.
Install the two gearbox shafts as one unit. .

Monter le groupe arbre de la boite des vitesses.

Die Gruppe der zwei Gelriebewellen installieren.

Instale el grupo de los dos ejes del cambio.

Installare le tre forcelle cambio. Ingrassare le superfici che si inseriscono negli
ingranaggi.

Inserire il tamburo di selezione marce nella sua sede.

Inserire la molla per la sfera nella relativa vite, applicare del grasso sulla sfera
e porre quest'ultima sulla molla. Rimentare tutti i particolari.

Install the three gear strikers. Put some grease on the surfaces that fit in the gear .
wneels.

Put the selector drum in its place.

Install the ball spring in its screw, apply some grease on the ball and place it on

the spring. Reinstall all the components.

Monter les trois fourches de la meme boite et graisser les dents des
engrenages.

Monter le tambour sélecteur de vitesse dans son siege.

Monter le ressort de bille dans sa vis en étalant de la graisse sur la bille et en
appuyant celle<ci sur le ressorl. Remonter fous les éléments.

Die drei Schaltgabeln installieren. Die Flachen einschmierem, die sich in die

Ré&der einfihren.

Die Wahlertrommel in ihren Sitz einfihren. Die Feder fir den Kugel in die
eeignete Schraube einfihren, dann Schmierfett auf den Kugel anlegen und

gen Kugel auf die Feder legen. Alle Teilen wiederzusammenbauen.

Instale las tres horquillas del cambio. Engrase las superficies que se introducen
en los engranajes.

Introduzca el tambor de seleccién de las marchas en su asiento. Introduzca el
resorte para la esfera en su correspondiente tornillo, aplique grasa en la esfera
y coloque ésta en el resorte. Vuelva a montar todas las partes.
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Installare gli alberi delle forcelle accertandosi che esse si muovano liberamente.
Provare il gruppo cambio facendo girare il tamburo selezione marce.

Install the gear striker shafts. Make sure that the gear strikers move easily on the
shafts. Check gearbox operation by turning the gear selector drum.

Monter les arbres des fourches et s'assurer qu'ils fournent sans contrainte. En
faisant tourner le tambour sélecteur de vitesse, tester le groupe changement de
vitesse.

Die Gabelwellen installieren; dabei sich vegewissern, dass sie sich frei
bewegen. Die Gefriebegruppe prifen, indem man die Wahlertrommel drehen
lasst.

Instale los ejes de las horquillas asegurandose de que los mismas se muevan
libremente. Pruebe el grupo cambio haciendo girar el tambor de seleccién de
las marchas.

Serrare le viti.

Apijliccre "PERMATEX SUPER 300" o similare sulla superficie di appoggic
della guarnizione, installare quest'ultima (nuova) e montare il semicarter destro.
Per unire il basamento, riscaldare il semicarter a 100°C ed assemblare le due
metd utilizzando un martello in plastica.

Tighten the allen bolts.

Smear the supporting surface of the joint with "PERMATEX SUPER 300" or
similar; ins?airlhe new joint and fit the right half case. In order to join the
crankcase, warm the half case up to 100°C (212°F) and by striking with a
plastic hammer join the two halves.

Serrer les vis.

Etaler "PERMATEX SUPER 300" ou similaire, sur la surface d'appui du joint.
Monter le nouveau joint et le demi-carter droit. Pour assembler le carter,
chauffer le demi-carter & 100°C et utiliser un marteau en plastique pour joindre
les deux moitiés.

Schrauben festmachen.

Auf den Angriffsflachen der Dichtung "PERMATEX SUPER 300" oder etwas

Ahnliches anlegen, die neue Dichtung installieren und die rechte Gehausehalfte
. montieren. Um das Kurbelgehause zu verbinden, ist die Gehdusehdlfte auf

100°C zu erwdarmen und die zwei Hdélften mit Hilfe eines Plastikhammers

zusammenzubauen,

Apriete los tornillos.

Aplique "PERMATEX SUPER 300" o similar en la superficie de apoyo de la
uarnicién, instale ésta [nueva) y monte el semicérter derecho. Para unir la

Eoncodm, caliente el semicarter a 100° C y ensamble las dos mitades
utilizando un martillo de plastico.

L
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Rimontaggio gruppo comando cambio e frizione

Il montaggio della frizione e del selettore marce deve essere effettuato
operando inversamente rispetto allo smontaggio.

La coppia di serraggio delFingroncggio conduttore sull'albero motore & 90 Nm
mentre quella delle viti che fissano le molle frizione & 10 Nm

Reassembly of gearshift mechanism and clutch

Assembly of the clutch and the gearshift mechanism should be done in reverse
order to disassembly.

Torque recommendation for the drive gear on the crankshaft is 20 Nm (67 fIb)
and 10 Nm (7,2 Ib-fi) for clutch spring screws.

Rassemblage du groupe de commande boite des vitesses et
embrayage

Renverser les opération de démontage pour rassembler I'embrayage et le
sélecteur des vitesses.

La couple de serrage de I'engrenage conducteur sur I'arbre moteur est de 90
Nm, tandis que celle des vis de fixafion des ressort embrayage est de 10 Nm.

Wiederzusammensetzung der Getriebegruppe und der Kupplung .

Um die Kupplung und den Getriebewahler zu montieren, in umgekehrier
Reihenfolge zur A%montierung verfahren.

Das Anzugsmoment des Aniriebsrades auf der Aniriebswelle betragt 20 Nm,
das der Scﬁwruuben, die die Kupplungfeder festmachen, ist dagegen 10 Nm.

Para volver a montar el grupo mando cambio y embrague

El montaje del embrague y del selector de las marchas tiene que efectuarse
frabajande inversamente respecto al desmontaje.

El par de torsién del engranaje conductor en el eje motor es 20 Nm mientras
que el de los tornillos que fijan los resortes del embrague es de 10 Nm.

La coppia di serraggio delle viti che fissano le molle frizione & 5 Nm (3,5

fi/Ib).
The driving torque for the screw fixing the clutch springs is 5 Nm (3.5 Hl/lb).

la couple de serrage des vis fixant les ressorts d’embrayage est de 5 Nm (3,5

Nib).

Anzugsmoment fir die Schrauben, die die Kupplungsfedern befestigen: 5 Nm
(3,5 Mb). .

El par de forsion de los fornillos que fijan los muelles embrague es de 5 Nm

(3,5 ft/lb).
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Registrazione frizione

Nel caso fossero stati sostituiti i dischi, dovra essere ristabilita la corsa a vuoto

di 3-5 mm della leva posta sul motore.

Per effettuare |'operazione, procedere nel modo seguente:

- far coincidere le nicchie che si trovano sullo spingidischi e sul piattello;

- inserire la lama di un cacciavite, allentare il controdado ed agire sulla vite di
registro sino a ripristinare il gioco sopracitato; serrare nuovamente il
controdado. Rimontare il coperchio frizione, versare la prevista quantita di olio e
controllarne il livello.

Regolare il gioco sulla leva posta sul manubric mediante il registro (1). Il gioco
deve essere 1-3 mm.

Clutch adjustment

If the discs have been replaced, the 3-5 mm idle stroke of the lever set on the
engine must be reset. Proceed as follows:
- the recesses on clutch pressure plate and on washer have to caincide;
- insert a screwdriver blade to loosen the counternut and operate the adjusting
screw to reset above clearance; tighten the counternut. Reassemble the clutch
. cover, fill with the right quantity of cil and check the level.

Regulate handlebar lever play by regulating adjuster (1); the play should be
approx. one to three mm.

Reglage de 'embrayage

Si les discT.ies ont été remplacés, rétablir la course a vide de 3-5 mm du levier

placé sur le moteur en opérant comme suit:

- faire coincider les encoches se trouvant sur le plateau de pression et sur le
godet;

- introduire la lame d'un tournevis, desserrer le contre-écrou et opérer sur la vis
de réglage jusqu'a ce que le jeu est rétabli; serrer a nouveau le contre-écrou.
Remonter le couvercle de I'embrayage, remplir avec la correcte quantite d’huile
et contréler le niveau.

Régler le jeu sur le levier situé sur le guidon a l'aide du régulateur (1). Le jeu
doit éfre de 1-3 mm.

Kupplungseinstellung
. Sind die Kupplungsscheibe ersetzt worden, ist es notwendig, den Leerhub (3-5 mm) des auf dem Motor befindlichen
Hebels wiederherzustellen. Wie folgt vorgehen:
- die Ausnehmungen, die sich auf dem Scheibenschieber und auf dem Teller befinden, uebereinstimmen lassen;
- die Spitze eines Schraubenziehers einsetzen, die Gegenmutter losmachen und die Einstellschraube an- bzw. ausziehen,
bis 0.g. Spiel wiederhergestellt ist; Gegenmutter anziehen. Kupplungsdeckel montieren, die vorgesehene Oelmenge
einfuellen und Oelstand kontrollieren.

Mittels der Einstellungsvorrichtung (1) das Spiel auf dem sich auf dem Lenker befindenden Hebel einstellen. Das Spiel
muss 1-3 mm betragen.

Regulacién embrague

En el caso de que hubiesen sido substituidos los discos del embrague habra que establecer nuevamente la carrera en

vacio

de 3-5 mm de la palanca colocada en el motor. Para efectuar la operacién proceda de la siguiente manera:

- haga coincidir los huecos que
se encuentran en el empujadiscos y en el plato;

- introduzea la cuchilla de un destornillador, afloje la contratuerca y actle en el tornillo de ajuste hasta volver a establecer el
juego arriba mencionado; apriete nuevamente la contratuerca. Vuelva a montar la tapa del embrague, vierta la cantidad
prevista de aceite y controle el nivel.

Regule el juego en la palanca colocada en el manillar por medio del regulador (1). El juego tiene que ser de 1-3 mm.

Peppi Rules!

@
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Rimontaggio ingranaggi distribuzione e trasmissione primaria

Riscaldare |'ingranaggio conduttore della distribuzione a circa 100°C e

montarlo sull'albero motore. La linguetta di detto ingranaggio deve essere

montata con |'estremita tagliata rivolta verso |'esterno. Montare la molla e
;ing(r}mncggio della trasmissione primaria. La coppia di serraggio per il dodo é
i Nm.

Reassembly of cam chain and drive gear sprockets

Warm the cam-chain sprocket up to 100°C (212°F) and install it on the
crankshaft. The key for the cam cﬁain sprocket must be installed with the cut
end out towards the drive gear. Install the spring and drive gear. Torque for
drive gear nut should be Qo%m (66.5 ft/lb).

Remontage des engrenages de la distribution et transmission
primaire

Chauffer @ 100°C environ |'engrenage de commande distribution et le monter
sur l'arbre moteur. Monter la ?angueﬁe de cel engrenage avec l'extrémité
coupée a |'extérieur.

Monter le ressort et I'engrenage fransmission primaire. Lla couple de serrage

pour I'écrou est de 90 Nm, .

Wiederzusammensetzung der Ventilsteverungs- und
Antriebszahnrader

Das Antriebsrad der Steuverung auf etwa 100°C erwérmen und es auf die
Antriebswelle zusammenbauen.

Die Zunge dieses Rades soll mit der geschnittenen Endung nach aussen
zusammengebaut werden. Die Feder und das Rad des Elauptamriebs
montieren. Das Anzugsmoment fir die Schraubenmutter befréigt 0 Nm.

Para veolver a montar los engranajes de la distribucién y
transmision primaria

Caliente el engranaje conductor de la distribucién o aproximadamente 100°C
y montelo en el eje motor. La lengieta de dicho engrandije tiene que estar
montada con la extremidad cortada hacic afuera. Mente el resorte vy el
engranaije de la transmisién primaria. El par de torsion para la tuerca es de 90
Nm.,

#
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Rimontaggio alberi leve cambio e avviamento - -

Verificare che I'albero non presenti tracce di usura sulla superficie del
cuscinetio e nella scanalatura per il meccanismo di comando cambio.

Montare un nuovo anello OR e lubrificare I'albero con olio motore.

Introdurre I'albero nel coperchio e montare la leva del cambio in accordo con
il contrassegno precedentemente effettuato.

Reassembly of gear shaft and kickstarter shaft

Check the shaft for wear on bearing surface and in the gear shift mechanism
groove.

Mount a new O-rin% and lubricate the shaft with motor oil.

Push the shaft into the cover and mount the gearshift.

Observe the alignment marks.

Remontage des arbres leviers changement de vitesse et
démarrage

Contréler que 'arbre n'aie pas de traces d'usure sur la surface du palier et

dans la rainure pour le mécanisme de commande du changement de vitesse.

Remonter un nouveau anneau OR et graisser I'arbre avec huile moteur.

Insérer I'arbre dans le couvercle et monter le levier du changement de vitesse
. selon la marque précédemment effectuée.

Wiederzusammensetzung der Getriebe- und Anlaufwellen

Sich vergewissern, dass die Welle keine Verschleisspur auf der Flache des
Lagers und in der Nut fiir die Getriebegruppe aufweist.

Einen neuen O-Ring montieren und die Wel?; mit Motordl einschmieren,

Die Welle in den Deckel einfihren und den Schalthebel in Ubereinstimmung mit
den vorher angebrachten Kennzeichen montieren.

Para volver a montar los ejes, palancas cambio y arranque

Compruebe que el eje no presente rastros de desgaste en la superficie del
cojinete y en la ranura para el mecanismo de mando del cambio.

Monte un nuevo anillo OR y lubrique el eje con aceite motor.

Introduzca el eje en la tapa y monte la palanca del cambio de acverdo con la
marca realizada anteriormente.

Montare dapprima la molla di riterno nel coperchio trasmissione e,
successivamente, |'albero di avwiamento.
Accertarsi che la molla di ritorno si agganci nel foro della propria sede.

. First place the return spring in the transmission cover, followed by the kickstarter
shaft.
Be sure that the return spring hooks into the hole in the spring holder.

Avant tout, monter le ressort de rappel dans le couvercle transmission, ensuite,
I'arbre démarreur. S'assurer que le ressort de rappel soit accroché dans le trou
de son siége.

Monter la pédale de démarrage et tendre le ressort de rappel en tournant la
pédale dans la direction de la ﬁéche d'aprés la figure.

Zuerst die Rijckzu%sfeder und dann die Anlaufwelle in den Triebdeckel
montieren. Priifen, ob sich die Rickzugsfeder in das Loch ihres Sitzes einhakt.

En primer lugar monte el resorte antagonista en la tapa de la fransmision y, a
continuacion, el eje de arranque.

Asegirese de que el resorte antagonista se enganche en el orificio de su
propio asiento.

®
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Nel caso sia stato rimosso il perno della molla del selettore, rimontarlo come
indica la figura.

If the spring selector pin has been removed, reassemble as shown,

Au cas ol le pivot du ressort sélecteur a été oté, le remonter suivant les
instructions données dans la figure.

Falls der Zapfen der Wahlerfeder abgenommen worden ist, die Montage
vornehmen, wie in der Abbildung gezeigt.

En el caso de que se haya sacado el perno del muelle del selector, vuélvalo a
montar como indica la figura.

Montare provvisoriamente il pedale di avviamento, e tendere la molla di ritorno
ruotando il pedale come indicato dalla freccia della figura.

Mount the kickstarter temporary and fension the return spring by rofating the
pedal according to the arrow in the picture.

Monter la pédale de démarrage et tendre le ressort de rappel en tournant la
pédale d'aprés la fléche dans la figure.

Den Kickstarter vorléufig einsetzen und die Riickstellfeder spannen, indem man
den Kickstarter in der von dem Pfeil in der Abbildung gezeigten Richtung dreht.

Monte provisionalmente el pedal de arranque y tense el resorfe antagonista
girando el pedal como indica la flecha en la figura.

Montare la molla ed il notolino.
Lasciare che la molla faccia ritornare I'albero nella posizione di fermo.
Accerlarsi che |'albero sia sempre inserito nel coperchio.

Replace Sﬁring and catch.
Let the kickstarter shaft rotate by spring force backwards to the stop position.
Be sure the shaft stays pushed hard into the cover.

Monter le ressort ef le cliquet et permettre au ressort de retourner 'arbre dans .
la position de repos.
S'assurer que |'arbre soit toujours enclenché au couvercle.

Die Feder und die Klinke montieren.

Die Feder sall jetzt die Welle zur Standstellung riickkehren lassen.
Sich vergewissern, dass die Welle in dem Deckel eingefihrt ist.
Monte e?resorfe y el trinquete.

Deje que el resorte haga volver el eje a su posicién de parada.
Asegirese de que el eje esté siempre introducido en la tapa.

-
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Montare il pedale di avviamento nella esatta posizione in accordo con i
conifrassegni effettuati precedentemente.
Meontare l'anello di termo verificandone il corretto posizionamento nella

scanalatura.

Mount the kickstarter in the proper position observir"lf the alignment marks.
Mount the circlip and check that it is correcily seated in the groove.

Monter la pédale de démarrage dans la juste position selon les marques
précédemment effectuées.

Monter la bague d'arrét et contréler que sa position dans la rainure soit
correcte.

Den Kickstarter in die richtige Stellung montieren. Die Kennzeichen beachten.
Den Haltering montieren und dabei seine richtige Stellung in der Nut
kentrollieren.

Monte el pedal de arranque en su exacta posicién de acuerdo con las marcas
efectuadas anteriormente.

Monte el anillo de retencién comprobande su correcto posicionamiento en la
ranura.

Montare il coperchio trasmissione.
Mount transmission cover.

Monter le couvercle transmission.
Den Triebdeckel mantieren.

Monte la tapa de la transmisién.
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Rimontaggio volano

Montare lo statore allineandone il riferimento con quello esistente sul semicarter
destro. Inserire il passacavo nella sede sul semicarter e serrare le tre vili di
fissaggio. Montare la linguetta sull’albere motore e rimontare il rotore.
Mantenendo fermo il rotore con l'attrezzo (B) cod. 1517949-02, awvitare il
dado e serrarlo alla coppia di serraggio prescritta.

Reassembly of flywheel

Mount the stator plate so its mark and R.H. half crankcase mark are aligned.

Fit the fly wheel grommet on the crankcase.

Tighten the three stator fastening screws. Reassembly the Woodruff key and the
rotor on the crankshaft. Holding the rotor with the tool (B) No. 1517949.02,
mount the nut and tighten it fo the correct tightening torque [see page 13).

Remontage volant

Monter le stator en alignant le repére avec celui gravé sur le demicarter droit.
Insérer le passefil dans son siége sur le demi-carter et serrer les trois vis de
fixation. Monter la languette sur I'arbre moteur et remonter le rotor. En serrant
le rotor par I"outil (B) code 1517949-02, serrer I'écrou & la couple de serrage

prescrite.

Schwungradmontage .
Den Stator montieren und beachten, dass der Bezug mit dem Bezug auf der
rechten Gehdusehalfte fluchtet. Den Kabeldurchgang in seinen Sitz auf der
Gehdvusehdalfte einfihren und die drei Befestigungsschrauben anziehen. Die

Zunge auf die Motorenwelle montieren und den Rotor wieder anbringen. Den

Rotor mit Hilfe des Werkzeugs (B) Nr. 1517949-02 festhalten und die Mutter
mit dem angegebenen Anzugsmoment anziehen.

Para volver a montar el volante motor

Monte el estator alineando la referencia con la existente en el semicarter
derecho. Iniroduzca el pasacables en el asiento del semicarter y apriete los tres
tornillos de fijacién. Monte la lengiieta en el eje motor y vuelva a montar el
rotor. Manteniendo firme el rotor con la herramienta (B) céd. 1517949-02,
atornille la tuerca y apriétela al par de torsion prescripto.

Montare i segmenti del pistone come indica la figura ed orientare la luce degli
stessi in modo che risulti un angolo di 1807,

n Il contrassegno TOP deve essere rivolto verso |'alto.

Fit the piston rings as shown in figure and orient the port of the rings in order to
have a 180° angle.

n The mark "TOP" must be turned highwards.

Monter les segments du piston selon la figure et orienter |'orifice des mémes, de fagon a avoir un angle de 180°.

u La marque TOP doit étre fournée en haut.

Die Kolbenringe montieren, wie das Bild zeigt, und die Schlitze so orientieren, dass einen Winkel von 180° erreicht wird.

n Achtung: Das Kennzeichen TOP soll nach oben gewandt sein.

Monte los segmentos del pistén como indica la figura y oriente sus orificios de manera que resulte un angulo de 180°.
La marca TOP tiene que estar dirigida hacia arriba.
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Rimontaggio pistone e cilindro [
Installare una nuova guarnizione base cilindro.

Montare il pistone lubrificando con olio; installare I'atirezzo per comprimere i
segmenti del pistone (1519793-01) ed il supporto del pistone (1517483-01).
Assicurarsi che la freccia sul pistone sia orientata in avanti.

Lubrificare la canna del cilindro e spingerla sopra i segmenti. Togliere gli
attrezzi precedentemente impiegati.

Reassembly of piston and cylinder

Install @ new base gasket.

Install the piston, lubricate the piston with oil and install the piston ring
compressor 1519793-01 and the piston support 1517483-01. Mofe sure that
the arrow on the piston is pointing forward.

Lubricate the cylinder and push it down over the piston rings. Remove the piston
ring compressor and the support.

Remontage du piston et cylindre

Installer un nouveau joint sur la base du cylindre.

Monter le piston apres I'avoir graissé avec huile; installer I'outil pour comprimer

les segments du piston {15]‘?9793-01} et le support du piston (1517483-01).
. S'assurer que la fléche sur le piston soit orientée en avant.

Grlcisser le cylindre et le pousser au dessus des segments. Enlever les outils

utilisés.

Wiederzusammensetzung des Kolbens und des Zylinders

Eine neve Dichtung installieren. .

Den Kolben montieren, indem man mit Ol einschmiert; Werkzeug 1519793-01
installieren, um die Kolbenringe zu driicken; dann den Kolbenhalter installieren
(151748301).

Sich vergewissern, dass der Pfeil auf dem Kolben nach vorn gewandt ist. Die
Zylinderbuchse einschmieren und sie iber die Kolbenringe schieben. Die
benutzten Werkzeuge wegnehmen.

Para volver a montar el piston y el cilindro

Instale una nueva guarnicion base cilindro.

Monte el pistén ]tﬁariccdo con aceite; instale la herramienta para apretar los
segmentos del piston A1519793-01] y el soporte piston []5]7:1083—01],
Asegurese de que la flecha en el pistén esté orienfada hacia adelante.
Lubrique la camisa del cilindro y empojela sobre el segmento. Quite las
herramientas usadas anteriormente.

»
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Rimontaggio testa cilindro
Usare sempre una nuova guarnizione della testa al montaggio.

Reassembly of cylinder head
Always use a new gasket head when assembling.

Remonatage de la téte cylindre
Utiliser toujours une nouveau joint.

Wiederzusammensetzung des Zylinderkopfes
Bei der Wiederzusammensetzung immer eine neve Kopftdichtung verwenden.

Para volver a montar la culata del cilindro
Use siempre una guarnicion nueva para la culata cuando ejecute el montaje.

Serrare i dadi della testa in senso incrociato & gradualmente.

Non dimenticare i due dadi sotto il cilindro.

La coppia di serraggio per i dadi della testa & 5 Kgm (50 Nm) , quella per i
due dadi inferiori 2,55 Kgm (25 Nm).

Tighten the cylinder head nuts criss-cross and in steps.

Don't forget the two nuts under the cylinder.

Torque for cylinder head nuts 27,3 fi/lb + 90% 18.5 f/Ib for the two lower
nuts.

Croiser le serrage des écrous de la t8te en avancant par degrés.

Ne pas oublier les deux écrous au dessous du cylindre.

La couple de serrage pour les écrous de la téte est de 5 Kgm (50 Nm°), celle
pour les deux écrous inférieurs, 2,55 Kgm (25 Nm).

Schritt- und gekreuztweise die Muttern des Kapfes klemmen.

Die zwei Muttern unter dem Zylinder nicht vergessen!

Das Anzugsmoment fir die Schraubenmuttern des Kopfes betrdagt 5 Kgm (50
Nm), das der zwei unteren Muttern 2,55 Kgm (25 Nm).

Apriete las tuercas de la culata en sentido cruzado ygradualmenle,
e

El par de torsion para las tuercas de la culata es de 5 Kgm (50 Nm); en de los
dados inferiores es de 2,55 Kgm (25 Nm). .

I
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Posizionare il pistone al PM.S. al termine della fase di compressione.

Inserire I'ingranaggio (2) nell’albero a camme facendo passare il dentino
alzavalvola nell'apposita asola che si trova sull‘ingranaggio. Installare I'albero
a camme sulla testa inserendolo nella catena. Moniare la catena
sull'ingranaggio e ruolare I'albero per allineare i fori delle viti di fissaggio con
il piano de|?0 testa . Sostituire le due viti (1) e serrarle a 2,55 kgm ?295 Nm;
18.4 /Ib) dopo aver applicato “Loctite 242",

Put the piston at TDC on compression stroke.

Mount the gear (2) on the camshaft by passing the valve lifter cam trough the
slot on the cam-gear.

Insert the camshaft into the chain and install it on the cylinder-head. Assemble
the camchain on the gear and turn the camshaft until the screws holes and the
cylinder-head surface are aligned (see figure). Replace the two cam-gear
screws (1) and tighten them at 2,55 Kgm ?25 Nm; 18,4 fi/lb) using “Loctite
242",

Mettre le piston au PM.H. a la fin de la phase de compression.

Insérer I'engrenage (2) dans I'arbre & cames en passant la dent léve-soupape
dans la boutonniére spéciale se trouvant sur |'engrenage. Monter |'arbre @
cames sur la téte en I'insérant dans la chaine.

Monter lo chaine sur I'engenage et tourner |'arbre pour aligner les trous des vis
de fixation avec le plan téte. Remplacer les deux vis (1) et les serrer a la couple
de 2,55 Kgm. (25 Nm; 18.4 fi/Ib) apréés avoir appliqué “Loctite 242"

Am Ende der Dekompressionsphase den Kolben auf den OT stellen.

Das Radpaar (2) in die Nockenwelle einfihren und den Ventilzahn in das dazu
eeignete Langloch auf dem Radpaar durchgehen lassen. Die Nockenwelle auf

gen Kopf anbrigen und sie in die Kefte einfihren. Die Kette am Radpaar

anbringen und die Welle drehen, bis die Lécher der Befestigungsschrauben mit

der Kopfebene iibereinstimmen. Die zwei Schrauben (1) ersefzen und sie mit

2,55 kgm (25 Nm; 18.4 fl/Ib) nach Anbrigen von Loctite 242 anziehen.

Posicione el pistén en el PM.S. al final de la fase de compresion.

Introduzca erengrana]e [2) en el érbol de levas haciendo pasar el diente de la
valvula en la hembrilla que se encuentra en el engranaje. Instale el érbol de
levas en la culata introduciéndolo en la cadena. Monte la cadena en el
engranaje y gire el arbol para alinear los orificios de los tornillos de fijacion
con la superficie de la culata. Sustituya los dos tornillos (1) y apriételos a 2,55
kgm (25 Nm; 18.4 fl/Ib) después de aplicar “Loctite 242"
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Rirnonfu?gio tendicatena distribuzione
Arretrare il perno tendicatena, rimontare il tendicatena mediante le due viti 4)
ed i inserire successivamente la molla (2), la rosetta (3] e la vite posteriore (1).

Reassembly of cam-chain tensioner

Back the pin for tightening the chain, reassemble the cam-chain tensioner with
(4) its two screws and after insert spring (2), washer (3) and rear baolt (1).

Remontage du tendeur de chaine de distribution.

Reculer le pivot tendeur de chaine, remonter le tendeur de chaine a I'aide des
deux vis (4) et ensuile, insérer le ressort (2), la rondelle (3) et la vis arriére (1)

Wiederzusammensetzung des Kettenspanners

Den kettespannenden Zapfen zuriickbringen, durch die zwei Schrauben (4) den
Keftenspanner zusammenbauen. Dann die Feder (2), den Scheibe (3) und die
hintere Schraube einfiihren (1).

Para volver a moantar el tensor de cadena distribucién

Lleve hacia alrds el perno tensor de cadena, vuelva a montar el tensor de
cadena mediante los dos tarnillos (4) e inserte luego el resorte (2), el anillo OR
(3) y el tornillo trasero (1).

Rimontaggio girante pompa acqua
Montare la girante (1) sull'albero a camme ed il relative dado (2). Serrare a

Kgm 0,49+0,53; Nm 4,8+5,2; ft/lb 3.54+3.83.

Reassembly of water pump impeller

Mount the impeller (1) on camshaft and nut (2). To screw at Kgm 0,49+0,53;
Nm 4,8+5,2; ft/Ib 3.54+3.83.

Remontage de la couronne mobile pompe @ eau
Monter la couronne mobile (1) sur I'arbre & cames avec I'ecrou (2). Serrer d

Kgm 0,49:0,53; Nm 4,8+5,2; ft/Ib 3.54:3.83.

Wiederzusammensetzung des Wassserpumpenrades

Das Pumpenrad auf die Nockenwellen (1) und dann den mutter (2) montieren.
Anschrauben Kgm 0,49+0,53; Nm 4,8+5,2; ft/Ib 3.54+3 83.

Para volver a montar el rotor de la bomba del agua

Monte el rotor (1) en el eje de levas y su correspondiente fuerca (2). Atornillar .
a Kgm 0,49+0,53; Nm 4,8+5,2; #/Ib 3.54+3.83.

¥
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Rimontaggio coperchio testa cilindro

Montare il bilanciere e spingere all'internc il relative pernc ed il tappo,
lubrificando tutte le superfici interessate.

Nota

Ricordare che i fori nel coperchio della testa cilindro, nel tappo e nel perno del
bilanciere devo trovarsi allineati. Montare la vite nel tappo. La coppia di
serraggio e di 3,5 Nm.

Reassembly of cylinder head cover

Mount the rocker arm and push in the rocker arm shaft and the plug, lubricate
all bearing surfaces.

Note

Remember that the holes in the cylinder head cover and the plug and in the
rocker arm shaft must be in line. Install the screw in the plug. Torque should be
3.5 Nm (25,3 f/Ib).

. Remontage du couvercle téte cylindre

Monter le culbuteur et pousser a l'intérieur le pivot et le bouchon en graissant
toutes les surfaces intéressées.

Note

Se rappeler que les frous du couvercle téte cylindre, du bouchon et du pivot du
culbuteur doivent étre alignés.
Monter la vis dans le bouchon. La couple de serrage est de 3,5 Nm.

Wiederzusammensetzung des Zylinderkopfdeckels

Den Kipﬁhebel montieren und den beziiglichen Zapfen und den Stopsel nach

innen schieben. Die betreffenden Oberflachen einschmieren.

Achtung

Erinneren Sie sich, dass die Locher im Deckel des Zylinderkopfes, im Stépsel
und im Zapfen des Kipphebels eingereiht sein sollen.
Die Schraube des Stopsels montieren. Das Anzugsmoment betragt 3,5 Nm.

Para volver a montar la tapa de la culata del cilindro

. Monte el balancin y empuje hacia adentro el relative perno y tapén y
lubricando todas las superficies correspondientes.

Nota

Recuerde que los orificios de la tapa de la culata del cilindro, del tapén y del
perno del balancin tienen que estar alineados.
Monte el tornillo en el tapén. El par de forsion es de 3,5 Nm.

. Peppi Rules!
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Pulire con solvente le supertici di appoggio della guarnizione sulla testa
cilindro e sul coperchio testa. Applicare una guarnizione liquida (Loctite N.
510 o similare) su una superficie e montare il coperchio.

Clean the gasket surfaces on both the cylinder head and the cylinder head
cover with solvent. Apply liquid gasket (Loctite N. 510 - Pianimetric or similar)
to one surface and mount the cover.

Nettoyer avec solvant les surfaces d'appui des joints téte cylindre et couvercle
téte. Etaler un joint liquide (Loctite N. 510 ou similaire) sur une surface et
monter le couvercle.

Die Angriffsfléchen der Dichtung auf dem Zylinderkopf und auf dem Deckeldopf
mit Lésemittel reinigen. Auf eine Fléche eine flissige Dichtung (Loctite N. 510
oder etwas Ahnliches) anlegen und den Deckel montieren.

Limpie con solvente las sulperficies de apoyo de la guarnicion en la cula a del
cilindro v en lo tapa de la culata. Aplique una guarnicion liquida (Loctite N.
510 o similar) en una superficie y monte la tapa.

Bloccare futte le vili in senso incrociato e gradualmente. La coppia di serraggio
&9 Nm.

Torque all screws criss-cross and in steps. Torque should be @ Nm (65 fi/Ib),

Bloguer toutes les vis. Croiser le serrage de toutes les vis et par degrés. la
couple de serrage est de @ Nm.

Schrit- und gekreuztweise die Schrauben festmachen. Das Anzugsmoment
betréigt @ Nm.

Bloquee todos los tornillos en sentido cruzado y gradualmente. El par de
torsién es de @ Nm.
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Rimontaggio corpo pompa acqua

Dopo averli opportunamente ingrassati, inserire due nuovi anelli OR (8) nelle
sedi del distanziale (7). Montare il distanziale portandolo in battuta. Montare
un nuovo anello OR esterno (9) sull’estremita del distanziale. Pulire la superficie
di appoggio della guarnizione, montare la guarnizione (1) , le bussole (4) ed il
corpo pompa (2). Serrare le viti (3) alla coppia di @ Nm (0,9 Kgm).

Reassembly of pump housing

Grease and assemble two new “O” rings (8) on the spacer (7). Mount the
spacer then grease and assemble a new external “O” ring (9) on the spacer
end. Clean the gasket surface, apply the gasket (1), the bushes (4) and the
pump housing {2?. Torque all screws {5] at 6% ft/lb.

Remontage corps pompe a eau

Aprés avoir graissé les deux bagues d’étanchéité nouveaux (8), les insérer i f
dans les siéges de 'entretoise (7). Monter I'entretoise & contre. Menter une
nouvelle bague d'étanchéité extérievre (?) sur l'extrémité de |'entretoise.
Netioyer la surface d'appui du joint, monter le joint (1), les douilles (4) et le
corpe pompe (2). Serrer les vis (3) @ une couple de 9 Nm (0,9 Kg].

. Wiederzusammensetzung des Wasserpumpenkdrpers

Nachdem sie gefettet worden sind, zwei neve O-Ringe (8) in die Sitze des
Distanzstiickes (7) einfiihren. Den Distanzring bis zum Anschlag montieren.
Einen neuen dusseren O-Ring (9) auf das Enge des Distanzringes anbringen.
Die Auflagefloeche der Dichtung reinigen, die Dichtung (1), die buchsen (4)
und den Pumpenkoerper LQ] montieren.

Schrauben mit einem Drehmoment von @ Nm (2,9 Kgm) anziehen.

Para volver a montar el cuerpe bomba del agua

Después de engrasar convenientemente los dos nuevos anillos ORCIB},
infroddzcalos en%os asientos del separador (7). Monte el separador llevandolo
a la posicién de bloqueo. Monte un nuevo anille OR exterior (?) en el extremo
del separador. Limpie la superficie de apojo de la guarnicién, monte la
guornicic’m (1), los manguitos (?rl] y el cuerpo bomba (2).

prete los tornillos (3) con un momenio de forsion de 9 Nm (0,9 Kgm).

Ultimato il rimontaggio del motore, registrare il gioco delle valvole, il
decompressore, |'anlicipo accensicne.

Rimontare il motore sul telaio, ripristinando i collegamenti del circuito di
raffreddamento ed i montaggi precedentemente rimossi.

. When the engine reassembly is complete, adjust the valve clearance, the
decompressor and the spark advance.
Reassemble the engine in the frame; reassemble the cooling system, and fit

everything that had been previously removed.

Une fois le moteur assemblé, régler le jeu des soupapes, le décompresseur,
I'avance a |'allumage.

Remonter le moteur sur le chassis et brancher le circuit de réfroidissement.
Remonter les parties précédemment enlevées.

Nach der Wiederzusammensetzung des Motors, Ventilspiel, Dekompressor und

Zuendvorverstellung einstellen.
Motar auf den Rahmen montieren, Kuehldreislauf wieder verbinden und vorher
abgenommene Montagen wieder zusammensetzen.

Terminado de volver a montar el motor, ajuste el juego de las valvulas, el
descompresor, el avance al encendido.

Volver @ montar el motor sobre el bastidor, restablecendo las conexiones del
circuito de enfriamiento y los montajes quitados en precedencia.

«
i
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Telaio

Il telaio & del tipo monotrave con doppia culla chiusa in tubi di acciaio. Telaietto posteriore in lega leggera. Per un controllo
sommario, consultare la figura. _ » _ o _ _
le dimensioni riportate consentono di stabilire se il telaio richiede un riallineamento o la sostituzione.

m IMPORTANTE - | telai molto danneggiati devono essere sostituiti.

Frame

The frame is o single-beam with double-cradle type closed in steel tubes. Light alloy rear frame. For a rough check, please see the
picture. The size indicated enable to see if the frame should be realigned or replaced.

ﬂ IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.

Chassis

Il s'agit d'un cadre monc-axe & double berceau, enfermé dans des tubes en acier, Cadre arriére en alliage Iegier_ Pour un contréle
sommaire consulter la figure. Les dimensions indiquées permettent d'établir si le cadre exige un réalignement ou le remplacement.

m IMPORTANT - Les cadres trés endommagés doivent étre remplacés.

Rahmen

Der Monotréger Rahmen bildet sich aus einer geschlossenen Doppelwiege aus Stahlrohren. Hinterer Rahmen aus Leichtmetall. Zur
Einheitskontrolle siehe Abbildung. Die angegeben MaRe erlauben ein Festlegen, ob der Rahmen eine erneute Fluchtung bendtigt
oder ob er ganz ausgewechselt werden muf3.

m WICHTIG - Sehr beschadigte Rahmen miissen ausgetasucht werden.

Bastidor
El bastidor es de tipo mono+raviesa a doble cuna cerrada en tubos de acero. Bastidor trasero de aleacion ligera. Para un control

general, consultar la figura. Las dimensiones especificadas permiten establecer si el bastidor require una nueva alineacién o el

reemplazo.

N° 800079881 (12.94)
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Sospensione posteriore

Il tipo di sospensione posteriore di questo motociclo & denominato SOFT DAMP. Consiste in un ammortizzatore, una serie di
articolazioni ed un braccio oscillante. |l precarico della molla dell'ammortizzatore pud essere regolato ed adattato alle pil svariate
condizioni di guida e di terreno. Anche la frenatura idraulica pué essere regolata dall'esterno.

. Controllare periodicamente I'usura di tutti i componenti della sospensione.

Rear suspension

The rear damper type on this is named SOFT DAMP. Ii is consisting in a damper, o set of joints and a swing‘ing arm. The damper
spring load can be adjusted and modified for a wide range of driving and ground conditions. Even the hydraulic damping effect can
be Gg'usled from outside.

Periodically check all components of this suspension for wear.

Suspension arriére

La type de suspension arriére de ce motocycle est nommé SOFT DAMP. Il s'agit d'un amortisseur, une série d'articulations et un bras
oscillant. La précharge du ressort de |'amortisseur peut étre réglé et adapté & différentes condisions de conduite et de terrain. Méme
le systéme de freinage hydraulique peut étre reglé de I'extérieur. Il faut vérifier souvent 'usure de toutes les pieces de la suspension.

Hinterradfederung

Der Hinterradfederungstyp dieses Motorrads wird SOFT.DAMP gennant. Es bestht aus einem Stéssdampfer, einem Gelenksatz und
einer Schwung abel.gDie Vorspannung de Stéssdampferfeders kann geregelt und den verschiedenen Fishrungs- und Bodenzustanden
angepasst werc?en. Noch die Hydraul&bremsung kann von aussen eingestellt werden.
Von Zeit zu Zeit den verschleisszustand aller Bestandteile der Authéngung nachpriifen.

Suspension trasera

El fipo de suspensién trasera de esta mofo se denomina SOFT DAMP. Consiste en un amortiguador, una serie de articulaciones y
brazo oscilante. La precarga del resorte del amortiguador se puede regular y adaptar a las mas distintas condiciones de
conduccién y de suelo. También el frenado hidraulico puede ser regulado desde afuera. Controle pericdicamente el desgaste de
todos los componentes de la suspension.

T HIIIIH|IHIIIII\\\II|I\IIH\H\HIIIIIIIIIIIIIII!!II@III
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Smontaggio, revisione e rimontaggio ammortizzatore posteriore
Prima di effettuare lo smontaggio, pulire I'ammortizzatore.

1] SMONTAGGIO MOLLA

Non deformare I'ammortizzatore, una volta bloccato nella morsa.
Allentare la controghiera.

Rimuovere |'anello di fermo, lo scodellino appoggio molla e la molla.

Disassembly, overhauling, assembly of rear shock absorber
Clean up rear cushion, before disassemble.

1) REMOVE THE SPRING
n Do net distort the damper in a vise. Loosen the lack nut.

Remove the stopper ring, spring seat and spring.

Demontage, revision, montage de |‘amortisseur arriére

Avant le démontage, nettoyer |'amortisseur.
1) DEMONTAGE RESSOR

Ne pas déformer 'amortisseur une fois qu'il est bloqué dans I'étau.
Desserrer le contrecollier.

Enlever la bague d'arrét, la cuvette d’appui du ressort et le ressort.

Abmontage, Ueberholung und montage hinterer Stossdaempfer

Vor der Abmontierung Stossdaempfer reinigen.
1) ABMONTIERUNG FEDER

Den Stossdaempfer nicht verformen, wenn er im Schraubstock
festgeklemmt ist. Gegennutmutter t.

Sperring, Federteller und Feder entfernen.

Desmontaje, revision y remontaje amortiguador trasero .

Antes de efectuar el desmontaje, limpie el amortiguador.
1) DESMONTAJE RESORTE

No deforme el amortiguador una vez bloqueado en la mordaza.
Afloje la contravirola.

Remueva el anillo de tope, el casquillo de apoyo del resorte y el resorte.

”
I

N° 800079881 (12.94)

1.6



TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHAENGUNG UND RAEDER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

III|IHIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Ispezione ammortizzatore

1) LUNGHEZZA LIBERA MOLLA
Misurare la lunghezza libera della molla.

LIMITE DI SERVIZIO; 282 mm

Sostituire la molla se la lunghezza risulta inferiore al limite di servizio.
2) CONTROLLO AMMORTIZZATORE

Controllare visivamente |'ammortizzatore ed individuare eventuali perdite
d'olio o aliri inconvenienti. Sostituire 'ammortizzatore, se necessario.

Rear shock absorber inspection

1) REAR CUSHION SPRING FREE LENGTH
Measure the spring free length.

SERVICE LIMIT: 282 mm (11.1 in.)
. Replace the spring if it is shorter than service limit.

2) DAMPER INSPECTION
Visually inspect the damper unit, oil leaks or other faults. Replace the damper
unit, if necessary.

Controle de I’'amortisseur

1) LONGUEUR LIBRE RESSORT

Mesurer la longueur libre du ressort.

LIMITE DE SERVICE: 282 mm.

Remplacer le ressort lorsque la longueur est inférieure a la limite de service.

2) CONTROLE DE L'AMORTISSEUR
Contréler @ vue I'amortisseur et repérer les pertes d’huile, ou des autres
inconvénients. Le remplacer si nécessaire.

. Stossdaempferueberpruefung
1) FREIE LAENGE DER FEDER

Die freie Laenge der Feder messen.

BETRIEBSGRENZE: 282 mm

Wenn die Laenge kuerzer als die Betriebsgrenze ist, Feder ersefzen.

2) KONTROLLE STOSSDAEMPFER
Den Stassdaempfer sichtlich auf Oelverluste oder andere Beschaedigungen
pruefen. Wenn noetig, Stossdaempfer ersefzen.

Control del amortiguador

1) LONGITUD LIBRE RESORTE
Mida la longitud libre del resorte

LIMITE DE SERVICIO: 282 mm
Substituya el resorte si la longitud resulta inferior al limite de servicio.

2) CONTROL AMORTIGUADOR

Controle visualmente el amortiguador y compruebe eventuales pérdidas de

Mt o
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3) SOSTITUZIONE CAMERA D'ARIA
Olio consigliato: SHOWA §525

Effettuare la sostituzione se si riscontrano tracce di olio intorno al

coperchio della camera aria o se I'olio fuoriesce quando si elimina il
as dal serbatoio. Eliminare il gas prima di scaricare |'olio

gail'nmmorfizzaiore_Per effettuare I'operazione, premere sulla valvola.

Per evitare di essere colpiti agli occhi da eventuali particelle, la valvola
deve essere rivolta lontano dall'operatfore.

Rimuovere la valvola,

Posizionare un attrezzo appropriato sul coperchio della camera d'aria e
premerlo, unitamente al copercﬁio, sino a quando sard possibile accedere
agevolmente all'anello di fermo.

Effettuare questa operazione con molta cautela e con l'ausilio di un
martello, battendo solo lo strefto necessario.

3] BLADDER REPLACEMENT
Recommended shock oil: SHOWA S525

Replace the bladder if oil is present around the chamber cap or if il
spills out when the nitrogen is released from the reservoir. Release the
nitrogen pressure before drain the oil from the damper.

Depress the valve core to release the nitrogen from the reservoir.

n Point the valve away from you to prevent debris getting in your eyes.

Remove the valve core.
Put a suitable tool on the chamber cap and push in it with the chamber cap
until you have good access to the stopper ring.

u Carefully push the chamber cap with a suitable tool and hammer in just

the minimum amount necessary.

3) REMPLACEMENT DE LA CHAMBRE A AIR
Huile conseillee SHOWA 5525

Remplacer la chambre & air toutes les fois que de traces d'huile se
Irouvent toul autour du couvercle de la chambre a air, ou quand I'huile
sort, lorsque le gaz dans le réservoir est éliminé. En exercant une
ression sur la soupape, éliminer le gaz avant de vidanger |'huile de
'amortisseur,
Pour éviter que des ?ariicules puissent foucher les yeux, la soupape doit
n étre tournée loin de |'opérateur.

Enlever la soupape. Placer un outil approprié sur le couvercle de la chambre &
air ef le presser avec le couvercle jusqu’a ce que la bague d'arrét sera afteinte

aisement.

Opérer doucement & |'aide d'un marfeau et battre seulement pour le
sirict nécessaire.
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3) ERSETZUNG LUFTKAMMER
Empfohlenes OI: SHOWA 5525

Luftkammer ersetzen, wenn Qel um den Luftkammerdeckel ist oder falls
Qel beim Auslassen des Gases aus dem Behaelter ausfliesst. Gas
auslassen, bevor Oel vom Stossdaempfer abfliessen zu lassen. Um
diese Arbeit durchzufuehren, auf dem Ventil druecken.

Ventil weg vom Arbeiler gerichtet sein.

n Um zu vermeiden, dass einige Teilchen die Augen schlagen, soll das

Ventil entfernen.
Ein dazu geeignetes Werkzeu? auf den Deckel der Luftkammer stellen und
soweit druecken, bis es moeglich ist, leichten Zugang zum Sperring zu haben.

Mit einem Hammer sorgfaeltig arbeiten und nicht veberschuessig
schlagen.

3) SUBSTITUCION CAMARA DE AIRE
Aceite aconsejado: SHOWA 5525

Efectie la substitucién si se encuentran restos de aceite alrededor de la
tapa de la camara de aire o si el aceite sale cuando se elimina el gas
del depdsito. Elimine el gas antes de descargar el aceite del
amortiguador. Para efectuar la operacién, presione la valvula.

A fin de evitar que algunas particulas puedan saltar a los ojos, la
vélvula tiene que dirigirse lejos del operador.

Remueva la valvula.

Posicione una herramienta adecuada sobre la tapa de la camara de aire y
presiénela junto con la tapa hasta que se pueda acceder facilmente al anillo
de fope;

martillo batiendo sélo lo estrictamente necesario.

n Efectie esta ?:Ferucién con mucho cuidado y con la ayuda de un

N° 800079881 (12-.94)
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’ Per non danneggiare la filettatura della valvola, montare il relative

coperchio.
]SCE}EV Con I'aivto di due piccoli cacciaviti, togliere I'anello di fermo. Per
\I DRIVER fornire all'anello di fermo uno spallamento che lo tenga  saldamente in
sede, la scanalatura dell'anello nel serbatoio é inclinata verso I'interne.
- Per non danneggiare le superfici interne del serbatoio, coprire il
- ";- \ E cacciavite con un panno.

To avoid damage the thread of valve, install the cap on the gas valve

You'll need two small screwdrivers to remove the stopper ring. The
stopper ring groove in reservoir is ramped foward the inside to give the
stopper ring a squadre shoulder on which to seat securely.

To avoid damage to the inside surfaces of the reservoir, cover the
scrawdriver with shop fowel. .

Pour ne pas endommager le filetage de la soupape, monter le couvercle
relatif.

Enlever la bague d'arrét a 'aide de deux petits tournevis.

Pour fournir @ la bague d’arrét un épaulement a prarrié afin de la

garder dans son siége, la rainure de la bague d?ms e réservoir esl

inclinée vers l'intérieur.

Couvrir le tournevis avec un drap pour ne pas endommager les surfaces
internes du réservoir.

Um das Ventilgewinde nicht zu beschaedigen, den dazu gehoerigen
E Deckel montieren.
Mit zwei kleinen Schraubenziehern, den Sperring abnehmen. Um dem
Sperring eine Schulter zu geben, die ihn fest im Sitz haelt, ist die
Ringnut im Behaelter nach innen geneigt. .

Um die inneren Waende des Behaelters nicht zu beschaedigen, den
Schraubenzieher mit einem Tuch decken.

Para no dafar el roscado de la vélcula, monte la tapa correspondiente.
Con lo ayuda de dos destornilladares pequefios, saque el anillo de
tope. Para darle al anillo de tope un apoyo que lo mantenga
firmemente en su asiento, la ranura del anillo en el depésito esta
inclinada hacia dentro.

Para no daiiar las superficies interiores del depésito, cubra el
destornillador con un paro.

.
GGt
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Per togliere |'anello di fermo, porre inizialmente un'estremita dell'anello al di
fuori della relativa scanalatura, poi per fare scivolare fuori la seconda
estremita, inserire un cacciavite fra anello di fermo e serbatoio e fare leva con
I'altro cacciavite. Estrarre completamente I'anello di fermo. Controllare che non
ci siano bave sulle scanalature del corpo serbaloio; nel caso vi fossero,
eliminarle e ripassare la superficie delle scanalature.

Bloccare la parte superiore dell'ammortizzatore in una morsa con ganasce di
alluminio (utilizzare in alternativa un panno, al posto delle ganasce). Usando
un'apposita siringa, riempire la camera d'aria con l'olio consigliato e nello
stesso tempo pompare lentamente I'asta dell'ammortizzatore. Pompare
lenfamente |'asta sino @ quando non saranno pid visibili bolle d'aria nel foro
delllolvulvolcl. Tirare poi completamente |'asta e montare saldamente la
valvola.

To remove the stopper ring, first push ane end of the stopper ring out of its
groove, then slip the second, screwdriver between the stopper ring and
reservoir to act a ramp. Now use the other screwdriver to pull the stepper ring
completely out. Check if there are burrs in the groove of reservoir case. If burrs
are in groove, remove all of them and refinish the groove surface.

Hold the shock absorber upper shock mount in a vise with soft jaws or a shop
towel. Using a suitable squeeze bottle, fill the inside of the bladder with the
recommencfed oil while Sowly pumping the damper rod. Slowly pump the
damper rod until no air bubbles appear in the valve core hole, then pull the
damper rod all the way. Install the valve core securely.

Pour enlever la bague d'arrét, sorfir de la rainure une extrémité de la bague,
ensuite, introduire un tournevis entre la bague d'arrét et le réservoir et forcer
avec |'autre fournevis pour sortir |'autre extrémité. Enlever la bague d'arrét et
contréler qu'il n'y a pas de bavures sur les rainures du réservoir; s'il y en q, les
éliminer et repasser la surface des rainures. Bloguer dans un étau aux
machoires en aluminium, la partie supérieure de I'amortisseur (utiliser un drap
si les machoires en aluminium ne sont pas disponibles). A I'aide d’'une seringue
spéciale, remplir la chambre @ air avec I'huile indiquée et en méme temps
comprimer doucement la fige de I'amortisseur jusqu’a ce que les bulles d'air
ne seront plus visibles dans le trou de la soupape. Ensuite, firer totalement la
tige et fixer la soupape.

Um den Sperring zu entfernen, ein Ende des Ringes ausser der Nut stellen; um
das zweite Ende herauszunehmen, einen Schraubenzieher zwischen Sperring
und Behaelter hineinsetzen und es mit dem anderen Schraubenzieher heben.
Den Sperring komplett herausnehmen. Die Nuten des Behaelters auf Grat
ruefen, wenn notwendig entgraten, und die Nutenoberflaeche nacharbeiten.
Ben oberen Teil des Stossdaempfers in einem Schraubstock mit
Aluminiumbacken festklemmen (alternativ kann man ein Tuch anstelle der
Aluminiumbacken verwenden). Mit einer dazu geeigneten Sprilze, die
Luftkammer mit dem empfohlenen Qel einfuellen und gleichzeitig den Stab des
Stossdaemplers langsam pumpen, soweit keine Luftblase im Ventilloch zu sehen
sind. Den Stab vollstaendig ziehen und das Ventil fest montieren.

Para sacar el anillo de tope, coloque primeramente una extremidad del anillo
fuera de la ranura correspondiente, luego para que salga la segunda
extremidad, introduzca un destornillador entre ef)cmillo de tope y el depésito y
apalanque con el ofro destornillador. Extraiga completamente el anille de
tope. Controle que no haya rebabas en las ranuras del cuerpo del depésito;
en el caso de que hubiera, eliminelas y repase las superficies de las ranuras.
Bloquee la parte superior del amortiguador en una mordaza con quijadas de
aluminio (o bien utilice un paiio en lugar de las quijadas). Usando una jeringa
especial, llene la cdmara de aire con aceite aconsejado y al mismo tiempo
bombee lentamente la varilla del amortiguador. Bombee lentamente la varilla
hasta que ya no sean visibles burbujas de aire en el hueco de la valvula.
Luego fire de la varilla completamente y monte bien firme la valvula.

| O
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A 4) RIMOZIONE DEL COPERCHIO CAMERA ARIA E DELLA CAMERA ARIA

perare nel modo seguente: .
a) f_\wolgere con un panno la parte da fissare in morsa, come mostra la
igura.

La rimozione del coperchio deve essere effettuata mediante
I'Y una forte pressione idraulica

Quando si effettua la rimozione del gruppo di registro compressione,

indossare abbigliamento protettivo ed utilizzare una protezione per il volto.

b) Posizionare gcmmorﬁzzoiore con il registro compressione rivolfo verso
I'alto_Rimuovere il gruppo di registro.

c) Riempire |'ammortizzatore con l'olio consigliato atiraverso il foro del gruppo
di registro e contemporaneamente tfirare |'asta ammortizzatore.

d) Rimontare il gruppo di registro, una volta aggiunto |'olio.

4) REMOVE THE CHAMBER CAP AND BLADDER
Remove the chamber cap and bladder following below procedure:
a) Wrap a shop towel around the chamber cap out.

The chamber cap should be removed with strong hydraulic
pressure.

Wear protective c|0ihinﬁ and a face guard to against pop aul the cap.

b) Place the damper with the damping adjuster facing up. Remove the
dumpir:;? adjuster.

¢} Fill the damper with recommended shock oil through the damping adjuster
hole while pulling the damper rod.

d) Reinstall the damping adjuster after filling the damper.

4) ENLEVEMENT DU COUVERCLE ET CHAMBRE A AIR

Agir comme suit:

a) ? I'ai?e d'un drap, envelopper la partie a bloquer dans I'gtau [voir la
igure).

Otez le couvercle en exercant une forte pression hydraulique.

A

Pendant |'enlévement du groupe de réglage en compression, se protéger avec une robe et protéger la figure aussi.
b) Tourner en haut |'amorlisseur et le groupe de reglageen compression et enlever ce dernier.
c] Verser |'huile indiqué dans I'amortisseur par le trou du groupe de réglage et en méme temps, tirer la tige de |'amortisseur.
Une fois que |'amortisseur est rempli, remonter le groupe de réglage.

4) ENTFERNUNG LUFTKAMMERDECKEL UND LUFTKAMMER
Wie folgt vorgehen:
a) Mit einem Tuch den im Schraubstock festzuklemmenden Teil umhuellen, wie auf der Abbildung gezeigt. .

Den Deckel mit hydraulischem Druck entfernen; der Deckel soll nur mit Ausibung von Kraft
ﬂ herausgenommen werden.

Béi der Ersetzung der Einstelleinheit fuer Einfedern, Schfutzkleidung und Schutzmaske tragen.

b) Stossdaempfer mit Einstelleinheit fuer Einfedern nach oben stellen. Einstelleinheit entfernen.
c) Durch das Loch in der Einstelleinheit den Stossdaempfer mit dem empfohlenen Oel einfuellen und gleichzeitig Stossdaempfersstab

ziehen, ‘
d) Danach Einstelleinheit wieder montieren.

4) REMOCION DE LA TAPA DE LA CAMARA DE AIRE
Trabaje de lo siguiente manera:;
a) Envuelva en un pano la parte a fijar en la mordaza, como muestra la figura.

La remocién de la tapa tiene que ser efectuada por medio de presion hidraulica a fin de que pueda
m salir solamente actuando con fuerza.

Cuando efectia la remocién del grupo de ajuste compresion, vista ropas de proteccion y utilice una profeccion para la cara.

b) Posicione el amortiguador con el ajuste de compresion, hacia arriba. Remueva el grupo de ajuste.

cf Llene el amortiguador con aceite aconsejado @ ﬁovés del aguiero del grupo de ajuste y al mismo tiempo fire de la varilla del
amortiguador.

d) Vuelva a montar el grupe de ajuste una vez aiadido el aceite.

A
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n 'ammortizzatore deve essere tenuto diritto per evitare fuoriuscite di
olic.

e) Porre I'ammortizzatore col coperchio camera d'aria rivolto verso |'alto.
f) Ripetere le operazioni dalla @) alla e) sino @ quando il coperchio sara
rimosso dal serbaltoio.

n The damper must be kept upright to prevent oil from leaking out.

e) Place the damper with the chamber cap facing up.
f) Repeat the step from a) to ] until the chamber cap is removed from the
reservoir,

. n Pour éviter des fuites d’huile, garder debout I'amortisseur.

e) Tourner vers le haut le couvercle de la chambre a air.
f) Répéter les opérations de a) jusqu’a e] pour enlever le couvercle du
réservoir.

n Um Qelaustritte zu vermeiden, Stossdaempfer senkrecht halten.

e) Stossdaempfer mit Luftkammerdeckel nach oben stellen.
f) Von a) bis e) wiederholen, bis der Deckel vom Behaelter entnommen wird.

n El amortiguador tiene que mantenerse vertical para evitar que salga el
aceite.

e) Coloque el amortiguador con la tapa de la camara de aire hacia arriba.
f) Repita la operacion desde a) a e) hasta sacar la tapa del depésito.

T m
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5) LUFTKAMMER UND DECKEL [.) __VM_VF_ CORE
Luftkammer vom Deckel entfernen. B e i

Um den Deckel nicht zu beschaedigen, bei der Abmontierung kein
Werkzeug verwenden,
Luftkammer immer ersetzen. Wenn notwendig, sie ersetzen.

\
Nach Demontierung nie wiederverwenden. i : I
Falls sich die Luftkammer bei der Installation verformt, auf das Ventil (S SR = 1 1-2 mm (0.04—-0.08 in|
druecken, um die richtige. (( L. I F— ‘ J_;'; !
Form wiederherzustellen. \ ] E-_.,-;.]“\" G|
- - 4 ~—
Das Innere des Behdlters reinigen und mit Ol der empfohlenen Marke fillen. ! | |
Ol auf die aussere Luftkammerkante giessen und den Deckel ins Innere des |
Behalters vorsichtig schieben, bis er 1-2 mm unter der Rille des Halterings liegt.
Den Haltering auf die Behdlterrille fest anbringen.
Der Behalter mit Niederdruck-Druckluft bis aut 49 kPa (0,5 Kg/cm?) fiillen und o
. den Deckel sorgfdltig auf den Haltering legen. CHAMBER CAP

Sich vergewissern, dass der Haltering in die Rille Fur aufgenommen
wird: andernfalls kénnte sich der Deckel bei lautendem Motorrad
frennen.

Sich vergewissern, dass die Ebene des Kammerdeckels mit der Ebene des
Behalters fluchiet; siche Abbildung.

5] CAMARA DE AIRE Y TAPA
Saque la tapa de la camara de aire.

Para no danar la tapa, no use nin%unu herramienta durante el

desmontaje de la cémara de aire. Substituya siempre la cémara de

aire: no la vuelva a utilizar una vez desmontada. 5i fuera necesario,
substitiyalos,

Monte la camara de aire en la fapa.

Para no danar la tapa, no use ninguna herramienta cuando vuelva a

montar.

Si se deformara la cémara de aire durante la instalacién, presione la
. vélvula para restablecer la forma.

Limpiar por dentro el depésito y llenarlo con aceite aconsejado.

Verter aceite en el borde exterior de la camara de aire e introducir con
cuidado la tapa dentro del depésito hasta que se encuentre a 1-2 mm por
debaijo de la ranura del anillo de retencion.

Montar de manera segura el anillo de retencién en la ranura del depésito.
Llenar el depésito con aire comprimido a baja presién hasta 49 kPa (0,5
Kg/cm?) para alojar de manera esmerada la tapa en el anillo de retencién

Asegurarse de que el anillo de retencién esté bien alojado en la
ranura, en caso contrario, la tapa de la cémara se puede desprender
cuando la moto estd en marcha.

Asegirese, pues, de que la superficie de la tapa de la camara se encuentre al
mismo nivel de la superficie del depésito como muestra la figura.

%
i
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Se il coperchio non viene completamente estratio, potrebbe fuoriuscire
quando il serbatoio viene riempito con azoto,

Posizionare |'ammortizzatore con |'apposite gruppo registro di compressione
rivolto verso I'alto e quindi togliere il gruppo registro.

Scaricare |'aria dal serbatoio premendo decisamente la valvola.

Eliminare |'aria dall'ammortizzatore.

Riempire il serbatoio con azoto dlla giusta pressione.

Montare il coperchio della valvola di sfiato.

Should not the cap be fully pulled out, it may burst when filling the
n reservoir with nitrogen.

Place the damper with the damper adjuster facing up, then remove the
adjuster.

Release the air from the reservoir by compressing the valve.

Bleed the air from the shock absorber.

Fill the reservoir with nitrogen to the preset pressure.

Set the air valve cap.

Si le couvercle n’est pas fotalement 6té, il peut sortir lors du remplissage
d'azote. : .

Placez I"amortisseur avec le groupe de réglage en compression tourné en haut
et otez le groupe de réglage.

Evacuez |'air du réservoir en faisant pression sur la soupape.

Evacuez |'air de |'‘amortisseur.

Remplissez le réservoir avec azote & la pression établie.

Montez le couvercle de la soupape d'évent.

Ist der Deckel nicht vollstandig ausgenommen worden, kdnnte er
herauskommen, wenn der Behélter mit Stickstoff gefiillt wird.

Den Stossdampfer mit dem Einstellglied fiir Dampfung nach oben stellen und
das Einstellglied herausnehmen.

Das Ventil kraftig driicken und den Behalter entliiften.

Stossdampfer entliften.

Den Behélter mit Stickstoff am angegebenen Druck fiillen.

Den Deckel an das Entliffungsventil anbringen.

Si no se extrae completamente la tapa, ésta podria desprenderse al
llenarse el depédsito con nitrégeno.

Colocar el amortiguader con el grupo de ajuste de la amortiguacién hacia

arriba y sacar el grupo de ajuste.

Descargar el aire del depésito presionando con fuerza la valvula. .
Eliminar el aire del amortiguador.

Llenar el depésito con nitrégeno a la presién prescripta.

Montar la tapa de la valvula de purga.

1L.16

Togliere |'anello di fermo “B” dalla sede, come indicato in figura.
Togliere lo scodellino di fermo.

Remove the stopper ring “B” from the rod guide case as shown.

Remove the stopper seat.

Otez la bague d'arrét “B” de son siége (voir la figure)).

Otez la cuvette de la bague d'arrét.

Den Haltering “B" aus seinem Sitz entfernen, wie in der Abbildung gezeigt.
Den Halteteller entfernen.

Saque el anillo de tope “B” de su asiento como indica la figura.
Saque el casquillo de bloqueo.

N° 800079881 (12-94)
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Demontage des Stossdémpers
1) Auf das Ventil driicken, um das Stickstoff aus dem Behalter auszulassen.

Um Schéden zu vermeiden, das Ventil weit vom Korper entfernt halten.
Vor jeglicher Arbeit am Stossdampfer das Stickstoff aus dem Behalter
ablassen und das Ventil entfernen.

6) ABMONTIERUNG STOSSDAEMPFER

Den Stossdaempfer im Schraubstock festklemmen.

Den Stossdaempfer nicht verformen, wenn er im Schraubstock
festgeklemmt ist.

Qel aus dem Stossdaempfer und aus dem Behaelter ausfliessen lassen.
Dazu muss man mehrmals vorwaerts und rueckwaerts pumpen.

Desmontaje del amortiguador
1) Presionar en la valvula para descargar el nitrégeno del deposito.

Para evitar dafios, mantener la vélvula lejos del cuerpo. Antes de
trabajar en el amortiguador, eliminar en nitrogeno del depésito y luego
sacar la vélvula.

6) DESMONTAJE AMORTIGUADOR

Fije en la mordaza el amortiguador.

Tenga cuidado con el amortiguador que no tiene que deformarse una
vez fijado en la mordaza.

Quite la placa ferminal y fijela al tampén de final de carrera con cinta o bien
aténdola.

Quite el grupo de ajuste compresién. Elimine la mayor parte posible de aceite
del amorfiguador y del depésito bombeando varias veces adelante y atras.

N° 800079881 (12-94)
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Den Stabsfuehrungskoerper soweit schieben, bis man einen leichten Zugang
zum Sperring hat. Um dem Sperring eine Schulter zu geben, die ihn fest im
Sitz haelt, ist die Ringnut im Behaelter nach innen geneigt.
Um den Sperring zu entfernen, ein Ende des Ringes ausser der Nut stellen; um
dos zweile Ende herauszunehmen, einen Schraubenzieher zwischen Sperring
und Behaelter hineinschieben und es mit dem anderen Schraubenzieher heben.
Den Sperring komplett herausnehmen.

Die Nuten des Behaelters auf Grat pruefen und, wenn notwendig, vor
u Entfernung der Stossdaempfer-Stab-Gruppe entgraten.
Den oberen Teil des Stossdaempfers in einem Schraubstock mit

Aluminiumbacken festklemmen [alternativ kann man ein Tuch anstelle der
Aluminiumbacken verwenden).

Den Stossdaempfer im Schraubstock nicht verformen. Die Stabgruppe
sorgfaeltig herausnehmen. Vorhandene Grate kénnen den Kolbenring
und den O-Ring beschadigen.

Empuje el cuerpo de guia de la varilla hasta poder acceder facilmente al
anillo de tope. Con la ayuda de dos destornilladores pequeios, saque el anillo
de tope. Para darle al anillo de tope un apoyo que lo mantenga firmemente en
su asiento, la ranura del anillo en el depésito estd inclinada hacia dentro.

Para sacar el anillo de tope, coloque primeramente una extremidad del anillo
fuera de la ranura correspondiente, luego para que salga la segunda
extremidad, infroduzca un destornillador entre ef)cmi”o de tope y el depdsito y
apalanque con el ofro destornillador. Extraiga completamente el anillo de
tope.

Controle que no haya rebabas en las ranuras del cuerpo del depésito;
en el caso de que hubiera, eliminelas antes de extraer del cuerpo el
grupe varilla amortiguador,

Bloquee la %urte superior del amortiguador en una mordaza con quijadas de
aluminio (o bien utilice un pafo en lugar de las quijadas).

No deforme el amortiguador en la mordaza. Extraiga con cuidado el

ﬂrupo varilla. Si hubiera rebabas podrian estropear el anillo de muelle
el amortiguador y el anillo “OR”.

it ieeniieoiiaitHii HINIHH
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CONTROLLO ASTA DELL’AMMORTIZZATORE

1) Controllare se il gruppo asta ammortizzatore, la fascia elastica e |'anello
“OR" sono usurati o danneggiati.
Sostituire la fascia elastica qualora risultasse danneggiata
Sostituire I'anelle "OR” posto sotto la fascia elastica

DAMPER ROD INSPECTION

1) Check the damper rod assembly, piston ring and O-ring for wear or
damage.
If damaged, replace the piston ring with a new one.

CONTROLE TIGE AMORTISSEUR

1) Contrélez que le groupe tige amortisseur, le segment et la bague
d'étanchéite ne soient pas usés ou endommageés.
Remplacez le segment si endommageé.
. Remplacez la bague d'étanchéité située au dessous du segment.

KONTROLLE DER STOSSDAMPFERSTANGE

1) Die Stossdémpferstange-Einheit, den Kolbenring und den O-Ring auf
Verschleiss bzw. Bescﬁddi ungen prifen.
Den Kalbenring ersefzen, ?a”s er beschadigt ist.
Den O-Ring unter den Kolbenring ersetzen.

CONTROL BARRA DEL AMORTIGUADOR

1) Controlar si e grupo barra del amortiguader, el anille de muelle y el anillo
“OR” estan gastados o danados.
Sustituir en anillo de muelle en caso de que esté dafado.
Sustituir el anillo “OR” colocado debajo del anillo de muelle.

%
I
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STOSSDAMPFER-EINHEIT

1) Den Stossdampferkorper am oberen Einsatz in einem Schraubstock mit
weichen Backen oder mit einem Werkstattstuch befestigen.

n Beim Anziehen des Schraubstocks den Stossdémpferkérper nicht

verformen.

1) Einen Film von der empfohlenen Olmarke auf den Kolbenring und auf den
O-Ring anbringen. )

2) Den Stossdampferkarper mit Ol der empfohlenen Marke fiillen und die
Stange vorsichtig einfihren.

n Empfohlene Olmarke: SHOWA SS 25 (natiirliche Farbe).

3) Die Stossdémpferstange nehmen und die Stangenfihrung in die obere
Stellung stellen, wie in der Abbildung gezeigt.

. 4) Ol in c?en Stossdémpfer bis zur Rille des Halterings giessen.
5] Die Stossdampferstange langsam pumpen, um Lu?fbﬁ::sen zu beseitigen.

GRUPO AMORTIGUADOR

1) Fijar el cuerpo del amortiguador, por la parte de la conexién superior, en
una mordaza con mandibulas blandas o usando un pafio de taller.

mordaza.

n No hay que deformar el cuerpo del amortiguador al apretar la

1) Aplicar una capa de aceite aconsejado en el anillo de muelle y en el anillo }'

o R'i. £
2) Llenar el cuerpo del amortiguador con aceite aconsejado y luego infroducir g :
&

con mucho cuidado la barra del amortiguador.

. n Aceite aconsejado: SHOWA SS 25 (color natural).

3) Agarrar la barra del amortiguador y colocar el cuerpo guia-barra en la
osicién superior como indica la figura. -5
4) Verter el aceite en el cuerpo del amortiguador hasta alcanzar la ranura del .
anillo de refencién.
5) Bombear lentamente la barra del amortiguador para eliminar las posibles
burbujas de aire dentro del aceite.

. Peppi Rules!

M m 1
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SCREW DRIVER® 6) Inserire con cautela |'asta dell’‘ammortizzatore e utilizzando un cacciavite,

premere sul corpo pistone fino ad arrivare a 1-2 mm sotto la scanalatura
dell'anello di fermo.

U'inserimento dell’asta dell’ammortizzatore deve avvenire con la valvela
del serbatoio in posizione aperta.

6) Insert the damper rod carefully and, using a screwdriver, press the piston
body until the measure of 1-2 mm. under the stop ring groove is reached.

n Take care that the reservoir valve is open when introducing the damper
rod.

6) Insérez doucement la tige amortisseur en faisant pression sur le piston avec .
un tournevis jusqu’a atfeindre 1-2 mm au dessous de la rainure de la bague
d'arrét.

LUinsertion de la tige amortisseur doit se passer avec la soupape
réservoir en position ouverte.

6) Die Stange versichtig einfihren und mit Hilfe eines Schraubendrehers auf
den Kolben driicken, bis die Stange 1-2 mm unter der Rille des Halterings
liegt.

Bei der Einfihrung der Stossdampferstange soll das Behdalterventil
gedffnet sein.

6) Introducir con cuidado la barra del amortiguador y, utilizando un .
destornillador, presionar el cuerpo del piston hasta llegar @ 1-2 mm por
debajo de la ranura del anillo de retencién.

La introduccién de la barra del amortiguador tiene que hacerse con la
valvula del depdsito en posicion abierta.

»
I
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7) Montare I'anello di fermo nella scanalatura del corpo ammortizzatore.
8) Estrarre totalmente |'asta dell’ammortizzatore.

Accertarsi che il corpo guida-asta sia fissato all’anello di fermo.
pog

9) Posizionare lo scodelline appoggio molla sul corpo guida-asta.
10) Montare |'anello di fermo “B” nella scanalatura del corpo guida-asta.

7) Set the stop ring inside the damper case groove.
8) Remove the damper rod assy.

n Take care that the rod guide case is coupled to the stop ring.

9) Set the spring cap on the rod guide case.
10) Set stop ring “B” on the rod guide case groove.

7) Montez la bague d'arrét dans la rainure du corps amortisseur.
8) Otez totalement la tige amortisseur.

n S'assurer que le corps guide-tige soit fixé a la bague d'arrét.

Q) Placer la cuvette d’appui ressort sur le corps guide-ige.
10} Montez la bague d'arrét “B” dans la rainure du corps guide-tige.

7) Den Haltering in die Rille des Stossdampferkérpers einbaven.
8) Die Stossdampferstange vollsténdig herausziehen.

n Sich vergewissern, dass die Stangenfihrung am Haltering befestigt ist.

Q

Den Federteller auf die Stangenfilhrung legen.
10 ol

Den Haltering “B” in die Rille der Stangentihrung einbauen.

7) Montar el anillo de retencién en la ranura del cuerpo del amertiguader.
8) Extraer completamente la barra del amortiguador.

n Asegurarse de que el cuerpo guia-barra esté fijado en el anillo de

retencion.

9) Colocar el asiento de apoyo del muelle en el cuerpo guia-barra.
10) Montar el anillo de retencién “B” en la ranura del cuerpo guia-barra.

N° 800079881 (12-94)
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11) Den Stossdémper mit dem Dampfung-Einstellglied nach oben in einem
Schraubstock anziehen; siehe Abbildung.

Beim Anziehen des Schraubstocks den Stossdampferkérper nicht
n verformen.

12) Das Einstellglied fir die Verdichtung entfernen.

13) Den Stossdampferkérper und das Tank mit Ol der empfohlenen Marke
durch das LOCE des Dampfungseinstellglieds fillen.

14) Die Stossdampferstange langsam pumpen, um Luftblasen aus dem von dem
Stossdampfer iberlaufenden Ol zu beseitigen.

11) Apretar el amortiguador en una mordaza con el giru;;:lo de ajuste de la
amortiguacion dirigido hacia arriba como muestra la figura.

No hay que deformar el cuerpo del amortiguador al apretar la
mordaza.
12) Sacar el grupo de ajuste compresion.

13) Llenar el cuerpo del amortiguador y el depésito con el aceite aconsejado,
a través del orificio de ajuste de la amortiguacién.

14) Bombear lentamente la barra del amertiguador hasta eliminar todas las

burbujas de aire dentro del aceite que desborda del cuerpo del
amortiguador.

©
il

N° 800079881 (12-94)

STOPPER RING B

gy



TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE

FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHAENGUNG UND RAEDER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

Fig. 2
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15) Togliere I'ammortizzatore dalla morsa, tenendo verso I'alto il foro del

ruppo registro compressione.

16) ghiudere manualmente il foro del registro compressione e ruotare
I'ammertizzatore come indicate (Fig. 1) al fine di eliminare completamente
I'aria dal serbatoio.

17) Scaricare |'aria dal serbatoio facendo pressione sulla valvola (Fig. 2)

18) Rabboccare nuovamente con olio fino a raggiungere il collo def?cro del
registro di compressione.

n Fate attenzione a che |'olio non fuoriesca dal serbatoio.

15) Remove the damper from the vise with compression adjuster hale facing

up.
16) Cover the compression adjuster hole by the hand and turn the damper as
shown in figure 1 to bleed the air inside the reservoir.
17) Bleed the air from the reservoir by exerling pressure on the valve. (Fig. 2).
18) Add oil up to the adjuster hole neck.

n Do not let the il flow from the reservoir.

15) Oter I'amortisseur de |'étau en gardant en haut le trou du groupe de
réglage en compression.

16) Fermez a la main le trou du groupe de réglage en compression et tournez
I'amortisseur comme indiqué dans la Fig. 1 pour éliminer totalement |"air
se trouvant dans le réservoir.

17) Evacuez I'air se frouvant dans le réservoir en faisant pression sur la
soupape (Fig. 2).

18) Remplir avec huile jusqu‘a atteindre le col du trou du groupe de réglage
en compression.

n Veillez & ce que I'huile ne sorle pas du réservoir.

15) Den Stossdémpfer aus dem Schraubstock herausziehen; dabei das Loch
des Einstellglieds fir Verdichtung nach oben halten.

16) Mit der Hand das Loch schliessen und den Stossdampfer bis zur
vollsténdigen Entliiftung drehen (Bild 1).

17) Auf das Ventil driicken und den Behalter entliiften (Bild 2).

18] Ol bis zum Hals des Lochs im Einstellglied fir Dédmpfung nachfillen.

n Darauf achten, dass kein Ol aus dem Behdlter herausfliesst.

15) Sacar el amortiguador de la mordaza manteniendo hacia arriba el orificio
del grupo de ajuste compresién.

16) Cerrar con la mano el orificio del ajuste de la compresion y girar el
amertiguador como se indica (Fig. 1) para eliminar completamente el aire
del depésito.

17) Descargar &l aire del depésito presionande en la véalvula (Fig. 2).

18) Volver a rellenar con aceite hasta alcanzar el cuello del orificio del ajuste
de la amortiguacién.

n Tener mucho cuidade para evitar que el aceite salga del depésito.

I
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19) Posizionare |'ammorlizzatore con il gruppo registro compressione rivolto
verso |'alfo.

20) Riempire |'ammortizzatore con olio fine a raggiungere il collo del foro del
gruppo registro di compressione.

21) Mog'rlure lentamente il gruppo registro compressione e serrarlo alla coppia
stabilita.

COPPIA: 1.5:2.0 kgm (14,7+19,6 Nm; 10.8+14.5 [t/Ib)

22) Spingere la piastra terminale nel corpo ammortizzatore,

Assicurarsi che estraendo completamente 'asta dell’ammortizzatore il
corpo guida-asta sia collegate all’anello di fermo.

19) Place the damper with domping adjuster facing up
20) Fill the damper with oil up to to the adjuster hole neck.
21) Set the damping adjuster carefully and tighten fo the preset torque.

. TORQUE: 1.5+2.0 kgm (14,7+19,6 Nm; 10.8+14.5 ft/Ib)
22) Set the end plate inside the damper case.

By pulling the damper rod all the way out, take care that the rod guide
n case is coupled to the stop ring.

19) Placez I"amortisseur avec le groupe de réglage en compression fourné en
haut.

20) Remplissez I'amortisseur avec huile jusqu’a atteindre le col du trou du
groupe de réglage en compression.

21) Montez doucement le groupe de réglage en compression en le serrant & la
couple établie.

COUPLE: 1.5:2.0 kgm (14,7+19,6 Nm; 10.8+14.5 f/Ib)
22) Poussez la plague terminale dans le corps amortisseur.

En &tant totalement la tige amortisseur, s'assurer que le corps guidetige
soit connecté a la bague d’arrét.

19) Den Stossdampfer mit dem Einstellglied nach oben stellen.

20) Delru Stossdampfer bis zum Hals des Lochs im Einstellglied fir Démpfung
illen.

21) Das Einstellglied fir Dampfung langsam einbauen und mit den
angegebenen Anzugsmoment anziehen.

ANZUGSMOMENT: 1.5:2.0 kgm (14,7+19,6 Nm: 10.814.5 ft/Ib)

22) Die Endplatte in den Stossdémpfer schieben.

Sich vergewissern, dass die Stangenfihrung mit dem Haltering
verbunden ist; dazu die Stange vollstédndig herausnehmen.

19) Colocar el amortiguador con el grupo de ajuste de la amortiguacion diri?idos hacia arriba.
20] Llenar el amortiguador con aceite hasta alcanzar el cuello del orificio del grupo de ajuste de la amortiguacién
21) Montar lentamente el grupe de ajuste de la amortiguacién y apretarlo al par establecido.

PAR: 1.5:2.0 kgm (14,7:19,6 Nm; 10.8=14.5 ft/Ib)
22) Introducir la placa terminal en el cuerpo del amortiguador.

I n Asegurarse de que, al extraer completamente la barra del amortiguador, el cuerpo guia-barra esté conectado al anillo de

retencion.
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23) Das Ol von der Stange mit einem Tuch entfernen. Dies kénnte zu einem
frihzeitigen Verschleiss der Olabdichtung fihren.
24) Auf Olverluste priifen.

25) Den Behalter mit Stickstoff (10,0 kg/cm?) fillen.

Der Stossdampfer ist mit einem Gas enthaltenden Behdlter versehen. Zur
Luftverdichtung des Behélters nur Stickstoff verwenden. Der Einsatz eines
unstabilen Gases kann Brand, Explosion oder schwere Schéden an
Personen zur Folge haben.

26) Den Deckel des Entluftungsventils anbringen.

MONTAGE DER FEDER

1) Den unteren Einsatz des Stossdémpfers so drehen, bis sich die
Aufsfedderungseinsiellschmube auf derselben Seite des Stossdémpferbehalters
befindet.

REBOUND DAMP ING
ADJUSTER

23) Eliminar con un pafio el aceite que ha quedado en la barra del
amortiguador. La presencia de aceite en la barra podria provocar un
desgaste precoz del deteneder de aceite.

24) Controlar si hay pérdidas de aceite.

25) Llenar el depésito con nitrégeno a 10,0 kg/cm?.

El amortiguader esta dotado de un depésito que contiene gas. Emplear

m solamente nitrégeno para presurizar el depésito. El uso de un gas
inestable puede causar incendios, explosiones o dafics graves a las
personas.

26) Montar la tapa de la vélvula de purga.

MONTAJE DEL MUELLE

1) Girar la conexién inferior del amortiguadar de manera que el tornillo del
grupo de ajuste extensién se encuentre en el mismo lado del deposito del
amortiguador.

-
il
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2) Montare la molla con il lato conico rivolto verso il basso.

3) Montare lo scodellino uppoq?io molla.
Montare I'anello di fermo nella scanalatura.

"y

SPRING

SPRING SEAT

2| Set the spring with the taper side down.

3) Set the spring cap.
Set the stop ring in the groove.

2] Montez le ressort avec le cété conique tourné en bas. .

3] Montez la cuvette d"appui ressort.
Montez la bague d'arrét dans la rainure.

.32

2) Die Feder mit der konischen Seite nach unten montieren,

3) Den Federteller montieren.
Den Haltering in die Rille montieren.

2) Montar el muelle con la parte cénica hacia abajo.

3) Montar el asiento de apoyo del muelle. .

Montar el anillo de retencion en la ranura.

s
I
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ADJUSTING NUT

LOCK NUT

EINSTELLEINHEIT DER FEDER
1) Die Einstellzwinge bis zur vorgegebenen Léange drehen.

A: die Federlange wird niedriger
B: die Federlange wird grosser
n Standard-Lange der Feder: 265,5 mm (10.45 Zoll)
Min. Federlange: 260 mm (10.24 Zoll)

Eine Umdrehung der Einstellmutter hat eine Anderung von 1,5 mm in
n der Federliinge zur Folge.

n Identifikationszeichen der Federn: grin

1.34

GRUPO DE AJUSTE DEL MUELLE .

1) Girar la virola de ajuste hasta obtener la longitud establecida:
A: Disminuye la longitud del muelle
B: Aumenta la longifud del muelle
Longitud estandar del muelle: 265,5 mm (10.45 pulgadas)
Longitud minima del muelle: 260 mm (10.24 pulgadas)

Una rotacién de la tuerca de ajuste varia la longitud del muelle en 1,5
mm.

Marca de identificacion de los muelles: verde

-
UAEAHHAG

N° 800079881 (12.94)




TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES A
RAHMEN, AUFHAENGUNG UND RAEDER
. BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

RN RN RN R R N R RN RO RO RO RE RN RN RN RN RN R

2) Tenere fermo il dado di regolazione e serrare il controdado.

COPPIA: 8.0-10.0 kgm (78,4:98,1 Nm; 67.9+72.3 piedi/libbra)

Utilizzare la lunghezza standard della molla come riferimento.

Per istruzioni dettagliate sulla regolazione del precarico in funzione del peso

del conducente e sulla messa a punto dei gruppi di registro, consultare il
manuale d'uso.

Fate in modo che il dado di regolazione non scenda al disotto della
lunghezza minima della molla.

2) Hold the spring adjusting nut stopped and tighten the lock nut.
TORQUE: 8.0+10.0 kgm (78,4+98,1 Nm; 67.9+72.3 fi/Ib)

Use the standard spring length just as baseline.
See the owner’s manual for detailed instructions on pre-load adjustment
. according fo the rider’s weight, and on the setting up of the adjusting units.

E Do not decrease the adjusting nut more than the minimum length.

2) Gardez |'écrou de réglage arrété et serrez le contre-écrou.

COUPLE: 8.0+10.0 kgm (78,4:98,1 Nm; 67.9+72.3 ft/lb)

Utilisez la longueur standard ressort comme repére.

Pour des instruclions détaillées sur le réglage de la précharge en fonction du

poids du conducteur et sur la mise au point des groupes de réglage en
compression, voir le manvel d'instruction.

Veillez & ce que |'écrou de réglage ne soit pas au dessous de la
longueur minimum du ressort.

2) Die Einstellmutter festhalten und die Kontermutter festziehen.

. ANZUGSMOMENT: 8.0+10.0 kgm (78,4+98,1 Nm; 67.9+72.3 Fuss/Pfund)
Die Standardlénge als Bezug nehmen.
Fir detaillierte Engaben iber die Einstellung der Vorspannung je nach dem
Fahrergewicht und Gber die Justierung der Einstellglieder fur die Dampfung, siehe
das Bedienungshandbuch

n Die Einstellmutter soll die minimale Federlénge nicht unterschreiten.

2) Mantener firme la tuerca de ajuste y apretar la contratuerca.

PAR: 8.0-10.0 kgm (78,4+98,1 Nm; 67.9+72.3 pies/libra)

Utilizar como referencia la longitud esténdar del muelle.

Para instrucciones mas detalladas sobre el ajuste de la precarga en funcion

del peso del piloto y sobre la puesta a punto de los grupos de ajuste de la
amortiguacién, consultar el manual de empleo.

minima del muelle.

0
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COMPRESSLON DAMPING
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h\;\'\_,{: @ spring \(?3 /
. @l-,l_,\,LL‘-FR_____‘_\ :}_ = ) [STON ROD )
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\t:\_,:'? REBOUND TAMPING
. Nz ADJUSTER
(@) CHAMBER CAP \ lﬂ;{% “\"d‘_j LUSTER @)
. O
@B)sTOPPER RING— %
N s sEAT (@
@vaLvE corE @ \:_, STOPPER RING (8
3 \
@ vaLvE caAP \ L X l
. TEILMONTAGEZEICHNUNG VISTA DESENSAMBLADA DEL AMORTIGUADOR
1) HUELSE 1) MANGUITO
2) STAUBDECKEL 2) PARAPOLYOS
3) ORING 3) ANILLO "OR"
4) EINSTELLEINHEIT EINFEDERN 4) GRUPO AJUSTE COMPRESION
5} STOSSDAEMPFERKOERPER 5) CUERPO AMORTIGUADOR
6) LUFTKAMMER 6) CAMARA DE AIRE
7) DECKEL 7) TAPA
8) SPERRING 8] ANILLO DE TOPE
Q) VENTIL Q) VALVULA
10) VENTILDECKEL 10) TAPA VALVULA
11) GEGENNUTMUTTER 11) CONTRAVIROLA
12) EINSTELLNUTMUTTER 12) VIROLA DE AJUSTE
13) FEDER 13) RESORTE
14) FEDERTELLER 14) CASQUILLO APOYO RESORTE
15) SPERRING 15) ANILLO DE TOPE
16) KOLBEN-STAB-GRUPPE 16) GRUPO PISTON-VARILLA
17) EINSTELLEINHEIT AUSFEDERUNG 17) GRUPO AJUSTE EXTENSION
18) SPERRING 18) ANILLO DE TOPE
19) SPERPLATTE 19) PLACA DE TOPE
20) SPERRING - B 20} ANILLO DE TOPE - B
. Peppi Rules!
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Ruota posteriore .

Mozzo e cerchio in lega leggera con raggi in acciaio ad alta resistenza.

Cerchio MAICO ...oieeeeiiiieiee e e eeeeaas TAKASAGO
] e IR —— EXCEL 2,5"x18" (TE), EXCEL 2,15"x19" (TC)
PRneumatico marca ........ccccvveieie oot PIRELLI e MICHELIN
=TT ——— MT 71 oppure ENDURO Comp. 3 (TE); MT 32 A (TC)
Dimensioni ..........coeeereeerriiiinnnsseeens 140/80x18" [TE} 130/80x19" (TC)
Pressione pneumatico .........cccccooiiiiniiiiiiiiiciiie s, 0,8 + 0,92 Kg/em?

Rear wheel
Hub and rim in light alloy with high tensile steel spokes.

T 1 el TAKASAGO
TYPE oo EXCEL 2,5"x18" [TE), EXCEL 2,15"x19* E‘IC_]
Ty RE I i e Sh Eo s s PIRELLI and MICHELIN
TYPR oo MT 71 A or ENDURO Comp. 3 (TE); MT 32 A (TC
S0 s A T e S 140/80x18" (TE); 130/80x19" {TC
PrESSUIE et 11.4 = 12.8 psi

Roue arriére
Moyeu et jante en alliage léger, avec rayons en acier & résistance élevee.

Jante MArQUE ...ooeiiiiiieee e TAKASAGO
7 S EXCEL 2,5"x18" (TE), EXCEL 2,15"x19" [IC)
PR MIIIGUR v sons msmvsssissmmmn smssssss v sssss Suv o a w e s i PIRELLI et MICHELIN .
TYPE oot MT 71 A ou ENDURO Comp. 3 (TE); MT 32 A (TC)
DIMENSIONS. oo innissnes iaassg 140/80x18" (TE); 130/80x19" (TC)
Pression PREU ...eeiiiiiiiiiiiiiecceeeee et 0,8 =+ 0,2 Kg/em?
Hinterrad

Nabe und Felge aus Leichtmetall mit Speichen aus hochwertigem Stahl.

Felge Marke.........ccocooooiiii e, TAKASAGO
TY o oevreeerememsrsesesossooss e EXCEL 2,5"x18" (TE), EXCEL 2,15"x19" (TC)
Reifenmarke .........coooooviivvnniiiinineiie PIRELLI und MICHELIN
e MT 71 A oder ENDURO Comp. 3 (TE); MT 32 A (TC)
ADMESSUNGEN .i.iciisvsiammsmsissinsisiaisis 140/80x18" (TE); 130/80x19" (TC)
Reifendruci .................................................................. 0,8 + 0,9 Kg/cm?

Rueda trasera
Cubo y llanta de aleacacién ligera con radios de acero de alta resistencia.

LIanba MAFCA ..ot TAKASAGO
| T e B EXCEL 2,5"x18" (TE), EXCEL 2,15"x19" (TC)
INEUMAHCO MAFCA ... oo iiee e ereeeeeseeeeseesennns PIRELLI MICHELIN
Tipo s MT 71 A o bien ENDURO Comp. 3 (TE); MT 32 A (TC)
Dimensiongs ..........ccueiveeienieeorn 140/80x18" (TE); 130/80x19" (TC)
Presion neumalico .......ooceueveiie e 0,8 + 0,9 Kg/em?

M IHHHHH
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Stacco ruota posteriore

Mettere la moto su un cavalletto in mode da sollevare la ruota posteriore.
Togliere la catena di trasmissione sfilando la maglia di congiunzione (2) (per
rimuovere la catena a maglie chiuse & necessario smontare il forcellone].
Svitare il dado del perno ructa (1) sul lato destro e sfilare quest'ultimo. Non é
necessario allentare i tendicatena; in questo modo il valore di tensione della
catena risulterd inalterato dopo il rimontaggio.

Sfilare lo ruota posteriore completa facendo attenzione ai distanziali posti ai
lati del mozzo.

Rear wheel detaching

Place the motorbike on a stand to lift the rear wheel.

Remove the chain by extracting its junction link (2) (disassemble the fork to
remove the closed |int chain).

Unscrew the nut of the wheel pin (1) on the right side and extract it.

It is not necessary to unloose the chain adjusters; in this way, the chain tension
will remain unchanged after the reasembly. Extract the complete rear wheel, by
taking care of the spacings located at the hub sides.

Détachement roue arriére

Positionner la motocyclette sur une béquille afin de soulever la roue arriére.
Enlever la chaine d'entrainement en extraiant le maillon d'union (2)
(désassembler la fourche pour enlever la chaine a maillons fermés). Dévisser
I'écrou du pivot roue (1) a droite et exiraire ce dernier. Il n'est pas nécessaire
de desserrer les tendeurs chaine; de cette facon la valeur de tension de la
chaine restera inaltérée aprés le rémoniage.

Extraire la rove arriére complete, en prétant attention aux entretoises
posifionnées aux cotés du moyeau.

Ablésung des hinteren Rades

Das Motorrad auf einem Bock stellen, um das hintere Rad aufzuheben.

Die Treibkette nach Ausziehung des Verbindungsgliedes abnehmen (2) (Um
diekette mit geschlossenen Glieder wegzunehmen, soll die Gabel obmontiert
werden). Die Mutter des Radbolzens (1) auf der rechten Seite ausschrauben
und den Radbolzen ausziehen. Es ist nicht notwendig, die Kettenspanner zu
lockern; auf dieser Weise wird der Kettespannwert nach dem
Wiederzusammenbau unverdndert bleiben. Das komplette hintere Rad mit
Beriicksichtigung der sich seitlich in der Radnabe befindlichen Distanzstiicken
ausziehen.

Remaocion rueda trasera

Ponga la moto sobre un caballete para alzar la rueda trasera. Quite la cadena
de transmisién extrayendo la malla de unidn (2). Para remover la cadena de
mallas cerradas es necesario desmontar la horquilla.

Destornille la fuerca del perno rueda (1) en la parte derecha y extraiga ésta.
No es necesario aflojar el tensor de cadena; de esta manera el valor de
tension de la cadena resultard inalterado después de volver a montarlo.
Extraiga la rueda trasera completa teniencﬁ: cuidado con los separadores
colocados a los lados del cubo.

N° 800079881 (12-94)
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= Stacco ammortizzatore posteriore

Soc Ruotare in senso antiorario il perno posteriore (1), rimuoverlo ed estrarre la
N sella svincolandola dalla vite di fissaggio anteriore.

Svitare le due viti anteriori (2] di fissaggio e togliere i pannelli laterali
svincolandoli dagli antivibranti (3) posti sﬂ telaiefto posteriore (ricordare, nel
rimontaggio, di posizionare nuovamente la bussola ed il distanziale softo al
pannello sinistro).

Togliere le viti (4) di fissaggio dei silenziatori, le fascette (5) e rimuovere i
silenziatori.

Togliere la molla ed il tubo posteriore (6). Rimuovere i fissaggi (7), (8) e
I'ammortizzatore.

Removal of rear shock absorber
Turn anficlockwise for removing rear pin (1); remove saddle from front fixing

screw. .

Loosen the two front fixing screws (2) and remove side panels from vibration-
damping devices (3) set on rear frame. (When reassembling, remember to set
bush and spacer under left panel).

Remove screws (4) which fix mufflers, straps (5), and mufflers.

Remove spring and rear pipe [6). Remove fasteners (7, 8) and shock absorber.

Démontage amortisseur arriére
Tourner en sens antihoraire le pivot arriére (1), le démonter et éter la selle,
aprés avoir desserré la vis de fixation avant.

Desserrer les deux vis avant de fixation (2] et oter les panneaux latéraux des
dispositifs antivibratoires (3) placés sur le cadre arriere. Au remontage, se
rappeler de placer le fourreau et |'entretoise au dessous du panneau gauche.

Desserrer le vis (4) fixant les silencieux et ter les colliers serre-tube (5) ef les

silencieux. .

Enlever le ressort, le tuyau arriére (6), les fixations (7 et B) et I'amortisseur,

L
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Ausbau des hinteren Stossdampfers
Den hinteren Zapfen (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen, ihn herausnehmen,
den Sattel von der vorderen Befestigungsschraube befreien und entfernen.

Die zwei vorderen Befestigungsschrauben (2) losschrauben, die seitlichen
Bleche von den Schwingungsdampfern (3) auf dem hinteren Fahrgestell
befreien und sie entfernen ébei der Montage sich daran erinnern, die guchse
und das Distanzstiick unter dem linken Blech zu positionieren).

Die Befestigungsschrauben (4) der Schalldampfer und die Schellen (5)
abnehmen und die Schalldampfer entfernen.

Feder und hinteres Rohr (6) entfernen. Befestigungen (7], (8) und Sto3dampfer
entfernen,

Para sacar el amortiguador trasero
Gire en el sentido contrario a las manecillas del reloj el perno frasero (1),
remuévalo y exiraiga el sillin sacando el fornillo de fijacién delantero.

Destornille los dos tornillos delanteros (2) de fijacion y saque los paneles
laterales extrayéndolos de los antivibrantes (3) colocados en el bastidor trasero
[al volver a montar, acuérdese de posicionar nuevamente el manguito y el
separador debajo del panel izquierdo).

Saque los tornillos [4) de fijacion de los silenciadores, los collares (5) y
remueva los silenciadores.

Saque el resorte y el tubo trasero (6). Remueva las fijaciones (7), (8) y el
amorfiguador.

L
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Cavalletto laterale

Queste cavalletto, applicate al forcellone oscillante, & stato progeftato per
sostenere solo il peso della moto ed & pertanto inoppertuno utilizzarlo quando
si & seduti in sella alla moto o per altre operazioni.

—~—

TC ?‘R f‘”‘{* Side stand

.’? /,’) The stand fitted to the swinging fork was designed to bear the weight of the
(= % motorcycle onJ/ its use therefore is not advisable when one sits on the
e nor for other operations.

g TE motorcycle sadd|

g‘_ﬁ
Bequille latérale

Cette bequille appliquée a la fourche oscillante, a été étudiée pour soutenir
seulement le poids de la moto et il n'est pas opportun |'utiliser si on est assis
sur la selle la molo ou pour d'autires opérations.

Kippstander .
Dieser Kippstander on der Schwinggabel kann allein das Gewicht des
Motorrads tragen. Er ist dazu geplant worden und wird empfohlen, wenn man

auf der Sattel sitzt oder auch zu andaeren Arbeitszwecken.

Caballete lateral

Este caballete aplicado a la horquilla oscilante, ha sido proyectade para
sostener sélo el peso de la moto y por tanto no es oportuno utilizarlo cuando
uno estd sentado en el sillin de la moto o para ofras operaciones.
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Sospensione anteriore

Lo sospensione anteriore & una MARZOCCHI “"MAGNUM” teleidraulica a perno avanzato con steli di 45 mm di diametro.
L'escursione della ruota sull'asse delle gambe & di 305 mm.

Front suspension

The front suspension unit is a MARZOCCHI “MAGNUM” telescopic hydraulic fork with advanced axle with 1.77 in. diameter
stanchions.
Wheel travel along the legs is 12 in.

Suspension avant

Lo suspension avant est une MARZOCCHI "MAGNUM” téléhydraulique avec axe avancé & montants de 45 mm de diamétre.
L'excursion de la roue sur |'"axe des branches est de 305 mm.

Vorderradfederung
Bei der Vorderrudaufhdnguni handelt es sich um eine MARZOCCHI "MAGNUM”" telehydraulischer Gabel mit verlangertem Zapfen

und Schafte von 45 mm Durchmesser.
Die Radfederung entlang der Beinachse betréigt 305 mm.

Suspension delantera

La suspensién delantera es una MARZOCCHI “"MAGNUM” telehidraulica de perno avanzado con véastagos de 45 mm de diametro.
La carrera de la rueda sobre el eje de las patas es de 305 mm.

T
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GABELFUNKTION

Hier beschranken wir uns darauf, nur den hydraulischen Aspekt der
Gabelfunktion zu betrachten. Wir iberfliegen dabei die Funktion der Feder, i
welche in jedem Holm vorhanden ist und die immer eine ausschlaggebende A TR i
Rolle fir die Reaktion hat, welche die Gabel bei Beanspruchungen darlegt. v M b
Zum besseren Versiandnis der Funktion dieser Aufhdngung, haben wir die sich A '

in Bewegung befindlichen Teile (gerastert), von denen die mit dem Rahmen des | |“ '
Motorrades verbunden bleiben, ubgehoben. Die Passagen oder Wege, die (o
das Ol in den unterschiedlichen Arbeitsphasen durchlaufen muf, werden durch ‘ '
Richtungspfeile dargestellt. Jeder Holm Eesteht aus einer Kartusche (1, ABB. A) |
mit einem inneren gumpelemem (2, ABB. A), welches mittels einer Stange (3, J| i
ABB. A) am oberen VerschluB (4, ABB. A) des Standrohres befestigt ist. Auf e .
dem VerschluB ist ein Einstellknopf angebracht, der anhand einer bl 1 @ Wi
kegelférmigen Nadel (5, ABB. A) den DurchfluBbereich der Flissigkeit im il (3
Ausﬁwﬂn er Kartusche drossell. Das Pumpelement ist mit Lamellen versehen, i "|[ ‘ o

welche den OlfluB umleiten.

Das Aufbauschema der Pumpelemente wird von einem Mehrventilsystem Il )

charakterisiert, welches es erméglicht, alle Funktionsparameter der Gabel in ,

den unterschiedlichen Einsaizbedingunigen unter Kontrolle zu halten und I .

leichzeitig ein gezieltes Eingreifen erlaubt, chne dabei die bestehende : ‘
. %usommensiellung aus der Ordnung zu bringen. Desweiteren vermeidet dieses ] ‘

System schéadliche Hohlraumbildungseffekte, die oftmals in Galbeln vorhanden H ‘

sind, von die Flissigkeit durch eine oder zwei kritische Stellen IGuft. ‘

Prifen wir also was im Holm, der in der EINFEDERUNG (linker) arbeitet, bei |

einer Fahrt auf unebenem Boden geschieht (a, ABB.A): B |

— das sich in der Kartusche des StoBdé@mpfers befindliche Ol wird durch die | '
Bewegung des Pumpelementes nach unten gedrickt und tritt, ohne ‘,i:| ‘ b+
Schwierigkeiten, Uber die 5 sich im Beschrankungszylinder befindlichen ) A I
Bohrungen aus; diese Flissigkeit vermischt sich in einer Unterdruckkammer , !
[Flus‘r unﬁer Atmospharendruck) mit der aus der Einstellgruppe kommenden
Flussigkeit;

- um‘e:%iesen Bedingungen sind die sich auf den Kolben des Pumpelementes
befindlichen Lamel?en noch ganz geschlossen und das Flissigkeitsvolumen,
welches durch die Nadel der Einstellgruppe fliefit, ist gegeni%:)
welches durch die 5 Bohrungen fliefit, bedeutungslos;

— in diesem Fall haben wir eine schwach gedémpfte Gabel, die im Stande ist,

_die kleinen Bodenunebenheiten abzufangen.

Uberpriifen wir nun, was bei groBen Behinderungen, wie z.B. einer Reihe von

Querrinnen (b, ABB. A) geschieht:

~ der Eintritt eines erheblichen Anteils der Stange in die
StoBdampferkartusche, bringt das Pumpelement zur Uberschreitung oberen
2 Bohrungen. Dadurch kann eine kleine Olmenge durch die 3 am
Beschrdngungszylinder offen gebliebenen Bohrungen fliefen;

. - der Olschub ist noch nicht im Stande den Widerstand, den die Lamellen des

er dem, - —

Pumpelementes geben, zu iiberwinden. In dieser Phase bekommt die
Stellung der kegelformigen Nadel der Einstellgruppe Bedeutung, welche den
FlussigkeitsdurchfluB mittels des oberen Ventils drosselt;

~ so erhalten wir eine gedémpftere Reaktion der Gabel, besonders in Funktion
einer kleineren Menge von abgelassener Flissigkeit aus der Kartusche und
der Stellung der Einstellgruppe.

Betrachten wir, was im Inneren des Holmes bei einer starken Einfederung, die

durch ein grofies Hindernis verursacht wird (c, ABB.A), geschieht:

— das Pumpelementes hat eine Stellung eingenommen, in der es alle
Ausgangsbohrungen fir die Flissikeit aus dem Beschrankungszylinder
iberschritten hat. Der vom Ol ausgeibte Druck offnet die Lameﬁen am
Kolben und geht in die Kammer E:Eer, die sich iiber dem Pumpelement
befindet, die wiederum mit dem Unterdruckbereich in Verbindung steht;

— in dieser Phase bekommt der DurchfluBbereich der Fliissigkeit Uber das
Nadelventil der oberen Einstellgruppe eine ausschlaggebende Rolle;

— die Gabel ist nun sehr stark gegémpﬁ, Uber die Einstellgruppe ist es méglich
diesen Zustand noch zu weiter zu erhdhen oder zu mindern.

BILD A
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Im Holm der in der AUSFEDERUNG (rechter) arbeitet, ist das Bodenventil (6,

ABB.B) von grofBer Wichtigkeit: es hat die Funktion die Fillung der

StoBdampferkartusche zu dosieren; es ist am FuB des Gleitrohres angeErﬂcht

und mit Lamellen ausgestattet.

Betrachten wir, was im Holm, der in der AUSFEDERUNGSPHASE (ABB.B)

arbeitet, nach einem starken Versinken geschieht:

— das Pumpelement wird von der Fedeﬁ(raﬂ zurickgeholt und das sich in der
oberen Kammer befindliche Ol, kann indem es den Widerstand der
Kolbenlamellen Uberwindet, in die untere Kammer laufen;

~ der andere DurchfluB erfolgt Uber die sich im niedrigen Teil der Stange
befindliche Bohrung und wird von der oberen Einstellgruppe kalibriert, die
in dieser Phase von bestimmender Bedeutung ist;

— in diesem Zustand kommt das Bodenventil in Funktion, welches dafiir sorgt,
daf die Flissigkeit, welche aus dem luftverdichtem Bereich genommen
wu;ldeﬁ wieder in die sich unter dem Pumpelement befindliche Kammer
einflieiit;

- auBer dem Bodenventil, welches sich am FuB der StoBdampferkartusche
befindet, ist dort eine Bohrung (7,ABB.B) vorhanden, welche die beiden

. 11 ' Kammern in kostanter Verbindung halt.

T
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Norme generali per una corretta revisione

1. Dopo uno smontaggio completo, utilizzare per il rimontaggio guarnizioni
nuave fornite nell'apposito “Kit di revisione”.
2. Posizionare sempre le lamelle dei pompanti con lo bavatura opposta al
iano di appoggio sul pistone.
3. Lubrificare tutte le parti in contatto relativo prima del rimontaggio.
4. Sui labbri degli anelli di tenuta applicare sempre grasso prima del
rimontaggio.

General rules for a proper overhauling

1. After a total disassembly, always use new seals during the reassembly stage.

2. Always position the pumping element washers with the fin opposite to the
bearing surface on the piston.

3. Lubricate all parts in relative contact before reassembling.

4. Always grease the oil seal lips before reassembling.

. Instructions générales pour une révision correcte

1. Aprés un démontage complet, utilisez des joints neufs pour le remontage.

2. Placez toujours |esqc:me|ies des pompes avec le rebord dans la position
opposée au plan d'appui sur le piston.

3. Lubrifiez tous les composants qui sont en contact préalablement au
remontage.

4. Appliquez toujours un lubrifiant sur les bords des joints d’étanchéité avant le
remontage.

Allgemeine Regeln fiir eine korrekte Uberholung

1. Nach einem kompletten Ausbau sind beim Wiederzusammenbau neve
Dichtungen zu verwenden.

2. Die Lamellen der Pumpelemente immer mit dem Grat von der Auflageflache
am Kelben weg zeigend, auflegen.

3. Alle sich in Kontakt entsprechenden Kontakt befindlichen Teile vor dem dem
Wiederzusammenbau schmieren.

4. Vor dem Wiederzusammenbau immer Fett auf die Dichiringlippen aufiragen.

|. Después de un desmontaje completo, utilice siempre, cuando tenga que
volver a montar, nuestras guarniciones suministradas en el “Kit de revision”.

2. Coloque siempre las laminillas de los bombeadores con la rebaba opuesta
a la superficie de apoyo en el piston.

3. Lubrique todas las partes en contacto relativo antes de volver a montar.

4. En los bordes de los segmentos de compresién aplique siempre grasa antes
de volver a montar.

. Normas generales para una correcta revision

\HNH T
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STORUNGEN - URSACHEN - BEHEBUNGEN

Dieser Pcrogrufh gibt Stérungen an, die sich beim Einsatz der Gabel

bewahrheiten

énnen, zeigt die Ursachen, welche diese Stérungen

hervorgerufen haben konnten auf und empfiehlt eventuelle Behebungen.

STORUNG URSACHE BEHEBUNG
) 1. Abnutzung des Dichtringes 1. Dichiring auswechseln
Olverlust am Dichtring 2. Standrohr verkratzt 2. Rohr und Dichtring auswechseln
3. Verschmutzter Dichiring 3. Saubern oder austauschen
- 1. Bodendichtung defekt 1. Dichtung auswechseln
Olverlust am Boden 2. Bodenschraube locker 2. Schraube anziehen
T 1. Niedriger Olstand 1. Olpegel nachfiillen
|(E3_abe:|erwelst TCh " c%[ehn 2. Feder auBer Betrieb 2. Feder austauschen
|t G el 3. Zu niedrige Olviskositét 3. Olviskositat &ndern
| |
Gabel erweist sich in allen Einstellungen 1. Cn)lpegﬁ[ zu hoch ' 1. Qlpegel nachprifen
|als zu hart 2. Zu hohe Oviskositat 2. Olviskositét éndern
Gabel reagiert nicht auf die :12 Eirrﬁhtf%ﬁda blockiert 1. Verschluf3 ausdrehen und saubern
Einstellanderungen 3" SioRdampferventile-ven Unreinheiten 2. Saubern und Olwechsel
' versropHp 3. Ausbaven und sdubern

N° 800079881 (12-74)
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Consigli per la manutenzione

la forcello MAGNUM rappresenta il frutto di anni di esperienza maturata su
tutti i pit importanti campi di gara. Nonostante rappresenti un prodotto
tecnicamente sofisticato non necessitd di interventi di manutenzione particolari.
Dato |'uso preftamente agonistico a cui & indirizzata, detti interventi risultano
di estrema semplicitd e non necessitano di afirezzature speciali.

la MARZOCCHI per consentire una corretta esecuzione delle operazioni di
sostituzione degli anelli di tenuta fornisce:

A - Boccola di protezione portaruota Art. 536064GG

B - Introduttore per anello di tenuta Art. R5050.

Maintenance recommendations

MAGNUM fork is the result of years of experience made on the most important
racing tracks. Even though it is a high technology product, no particular
maintenance is needed. Since it is designed for a sporting use, maintenance is
very easy to perform and needs no special tools.
To allow the accurate execution of all the operations for the replacement of O-
rings, MARZOCCHI supplies:

. A - Wheel-holder guard-bush Art. 536064GG
B - Taker-in for O-ring Art. R5050

Conseils pour I’entretien

Lo fourche MAGNUM est le résultat de nombreuses années d'expérience
éprouvée sur les plus importants terrains de compétitions. Son caractere
techniquement élaboré n'implique nullement des opérations sophistiquées
d’entretien. Au contraire, vu son utilisation exclusive lors de manifestations
sportives, la fourche MAGNUM nécessitent des entrefiens d’exiréme simplicité
qui ne requiérent aucun équipement specifique.

La Ste. MARZOCCHI, afin de permetire la correcte exécution des opérations
de remplacement des bagues d'étanchéité, vous fournit:

A - Doville de protection du porteroue Art. 536064GG

B - Dispositif d'insertion de la bague d'étanchéité Art. R5050.

Wartungsempfehlungen

Die Gabel MAGNUM ist das Ergebis einer gereiften Erfahrung, die mit den

Jahren auf den bedeutendsten Rennstrecken erworben wurde. Auch wenn es

sich hier um ein technisch anspruchsvolles Produkt handelt, bendtigt es keinerlei
. besonderer Wartungseingriffe. Da der Einsatz dieser Gabel rein fir den

Wettkampf bestimmt ist, sind die Wartungseingriffe besonderers einfach

ekennzeichnet und benétigen keinerlei spezieller Ausristungen.

%ur korrekten Durchfiihrung der Austuuscﬁurbeiien fir die Dichiringe liefert die

MARZOCCHI:

A - Schutzbuchse fur Radirager Art.-Nr. 536064GG

B - Einfihrwerkzeug fiir Dichtring Art-Nr. R5050.

Consejos para el mantenimiento

la horquilla MAGNUM representa el fruto de muchos afios de experiencia
acumulada en los més importantes campos de competicion. Aunque es un
producto técnicamente sofisticado no necesita intervenciones de mantenimiento
de particular importancia. Dado que ha side fabricada para ser usada casi
exclusivamente en competiciones, estas inlervenciones resultan muy sencillas y
no se necesitan herramientas especiales.

MARZOCCHI, a fin de que se puedan ejecutar correctamente las operaciones
de sustitucion de los segmentos de compresion, suministra:

A - Casquillo de proteccion portarruedas Art. 536064GG

B - Introductor para anillo de compresion Art. R5050.

£
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INSTALLAZIONE

~ Installare i tubi portanti nella base e nella testa di sterzo posizionandoli alla
stessa altezza.

— Serrare le viti di fissaggio dei lubi portanti sulla base e sulla testa di sterza
alla coppia di 21,5+24,5 Nm (2,2+2,5 Kgm / 15.8+18.1 ft/Ib), seguendo
la procedura 1-2-1 illustrata in precedenza.

- Serrare i dadi di fissaggio del perno ruota sui portaruota alla coppia di
21,5+24,5 Nm {2,2+92,5 Kgm / 15.8+18.1 fi/Ib), con procedura 1-2-1.

ASSEMBLY

— Assemble the stanchion tubes in the steering base and head and position
them at the same height.

— Tighten the fastening screws of the stanchion tubes on the steering base and
head using a forque of 21.5-24.5 Nm (2,2:2,5 Kgm / 15.8:18.1 fi/Ib),
followin ﬁm above 1-2-1 procedure.

— Tighten the fastening nuts of the wheel pin on the sliders using a torque of
21.524.5 Nm (2,2+2,5 Kgm / 15.8+18.1 ft/Ib), following the above 1-2-
| procedure.

MONTAGE .

- Montez les tubes porteurs & chacune des extrémités du guidon en les
positionnant & la méme hauteur.

- Serrez les vis de fixation des tubes porteurs a chacune des extrémités du
guidon au couple 21,5+24,5 Nm (2,2+2,5 Kgm / 15.8-18.1 ft/Ib) en
suivant la procédure 1-2-1 précédemment commentée.

— Serrez les écrous de fixation de I'essieu de la rouve sur les fourreaux au
couple 21,5:24,5 Nm (2,2+2,5 Kgm / 15.8+18.1 f/Ib) en suivant la
procédure 1-2-1,

EINBAU

- Die Standrohre in gleicher Hohe in den LenkfuB und in den Lenkkopf
einbaven.

- Die Befestigungsschrauben der Standrohre im LenkfuB und -kopf bis zu
einem Anzugsmoment von 21,5:24,5 Nm (2,2+2,5 Kgm / 15.8+18.1
ft/lb) fesrzieﬁen, dabei die zuvor angegebene Sequenz von 1-2-1 befolgen,

— Die Klemmuttern des Radzapfens an den Gleitrohren bis zu einem
Anzugsmoment von 21,5 + 24,5 Nm (2,2+2,5 Kgm / 15.8+18.1 #/Ib) in
der 1-2-1 Sequenz festziehen.

INSTALACION .

- Instalar los tubos portantes en la base y en la cabeza de direccion
colocandolos a la misma altura.

- Apretar los tornillos de fijacién de los tubos portantes en la base y en la
cabeza de direccion al par de 21,5+24,5 Nm (2,2+2,5 Kgm / 15.8+18.1
ft/Ib) siguiendo el procedimiento 1-2-3.

- Apretar las tuercas de fijacién del perno de la rueda al par de 21,5+24,5

m (2,2+2,5 Kgm / 15.8+18.1 fi/lb) con procedimiento 1-2-1.

|
OGO
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B DECOMPOSITION

Les numéros de ce chapitre se référent directement & la numérotation des
composants figurant sur la fourche représentée graphiquement page ..

Fig 'l]

FIG. 1 - Mettez le tube porteur (19) dans un étau pourvu de machoires de
Froleclion. A l'aide d'une clé hexagonale de 36 mm, dévissez le bouchon de
ermeture supérieur (17-17A). Durant I'opération, veillez @ ne pas
endommager le joint torique (4). Poussez le tube porteur & I'intérieur du
fourreau.

FIG. 2 - Tout en maintenant le bouchon serré avec la clé utilisée lors de
I'opération précédente, débloquez le contre-écrou (145) a I'aide d'une clé
hexagonale de 19 mm.,

Dévissez complétement le bouchon (17-17A) et enlevez-le de 'extrémité droite
de la tige d'amortisseur.

Enlevez le ressort (18), les guide-ressort (62) et le tube de précharge (28).

FIG. 3 - Vidangez I'huile contenue & I'intérieur de la jambe. Pour faciliter
I'écoulement de I'huile contenue & I'intérieur du groupe amortisseur, effectuez
quelques pompages en appuyant sur la tige de I'amortisseur (29).

n En poussant sur la fige de I'amortisseur gauche et en tirant sur celle de .

I‘amortisseur droit, vous provoquerez un jet d'huile pressurisée; afin
d'éviter tout dommage, orientez |'exirémité de la fige vers un récipient.

FIG. 4 - Bloguez le fourreau en étau et dévissez la vis de fond (40) & I'aide
d’une clé hexagonale de 8 mm. Enlevez la vis et le joint (52).
Enlevez le tube porteur (19) en le retirant du fourreau (24-25) avec précaution.

AUSBAU

Die Bezugsnummern dieses Kapitels beziehen sich auf die Bestandteile der
Gabelaufbauzeichnung auf Seite ...

ABB. 1 - Das Standrohr (19) in einem Schraubstock mit Schutzbacken
befestigen. Mit einem 36 mm Sechskantschliissel den oberen Verschluf (17-
17A) aufschrauben. Es muB darauf geachtet werden, dafd beim Entfernen der
O-Ring (4] nicht beschadigt wird. Das Standrohr in das Gleitrohr schieben

ABB. 2 - Wihrend man den VerschluB mit dem schon verwendeten Schlijssel
festhalt, die Gegenmutter (145) unter Anwendung eines 19 mm
Sechskontschlijssels?ockern.

Den VerschluB (17-17A) komplett ausschrauben und vom Ende der .
Stof3dampferstange abnehmen.

Die Feder (18) gemeinsam mit der Federfihrung (62) und dem
Vorspannungsrohr (28) aus dem Inneren des Standrohres ziehen.

ABB. 3 - Das sich im Inneren des Gabelholms befindliche Ol entleeren. Zum
einfacheren Entleeren des sich im Inneren der Stof8démpfergruppe befindlichen
Ols, mit der StoBdampferstange (29) pumpen.

Driickt man die Stange des linken StoBdémpfers und zieht man die des

n rechten Sroﬂddmp?ers vom Ende, tritt ein Oldruckstrahl aus: um
Schaden zu vermeiden, ist das Stangenende deshalb in einem Behalter
hinein zu halten,

ABB. 4 - Das Gleitrohr in einen Schraubstock klemmen und die Bodenschraube
{40?] mit einem 8 mm Innensechskantschlissel aufschrauben. Die Schraube mit
Dichtung (52) abnehmen. Das Standrohr (19) vorsichtig aus dem Gleitrohr (24-
25) herausziehen.

L
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AUSTAUSCH DER DICHTRINGE UND FUHRUNGSBUCHSEN

ABB. 5 - Unter Anbringung einer Hebelwirkung mit Hilfe eines
Schraubenziehers, den Abstreifer (20) abnehmen (dabei darauf achten, daf3
die innere Dichtlippe nicht beschéadigt wird).

ABB. 6 - Den Sprengring (23) mit einem diinnen Schraubenzieher aus dem
Inneren des Gleitrohres herausnehmen.

ABB. 7 - Beim Entfernen des Dichtringes (22) wird empfohlen, den Innenrand
mit einer Spezialbuchse A (Art. 536064GG) zu schutzen. Dann von unten her
den Dichtring mit einem Schraubenzieher herausschieben. Den Teller (139) der
oberen Filhrungsbuchse aus dem Inneren herausziehen. Sollte die Buchse (56)
wegen VerschleiBerscheinungen ausgewechselt werden missen, muB man sie
aus dem Gleitrohr herausnehmen.

Bei diesen heiklen Ausbauvorgdngen, ist darauf zu achten, dafd man den Sitz
am Gleitrohr nichl beschadigt.

. SUSTITUCION SEGMENTOS DE COMPRESION Y CASQUILLO DE
GUIA

FIG. 5 - Apalancando con un destornillador (teniendo cuidado de no estropear
el borde cFe estanqueidad interior) sacar el separador de polvo (20).

FIG. & - Utilizande un destornillader delgado, remover el anillo de retencién
[23) que se encuentra en la parte interior del portarruedas.

FIG. 7 - Al exiraer el segmento de compresién (22) se aconseja proteger el
borde interior con un casquillo especial A éAri, 536064GG). Con un
destornillador presionar debajo del segmento para que pueda salir.

Extraer de la parte interior e|J asiento (139) del casquille de guia superior. Si
se sustituye el casquillo (56) porque esta gastado hay que quitarlo por la parte
inferior cﬁal portarruedas.

Tener mucho cuidado durante estas operaciones de extraccién delicadas para
evitar que se estropee el asiento del portarruedas.

¥
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REVISION DE L'AMORTISSEUR

FIG. 8 - Enlevez le groupe amortisseur (53-53A) du tube porteur ainsi que le
tampon de fond {38] CPeFui—ci peut demeurer monté sur Fe fourreau; il suffit
dans ce cas de le sortir de l'intérieur du fourreau.

A l'aide des doigts, poussez le clapet de fond (157) a l'intérieur du corps
amortisseur (1 17-% 17A).

Avec un tournevis, déplacez la bague de butée (38N) pour ensuite, en vous
aidant de la tige, faire sortir le clapet de fond du corps.

FIG. 9 - Dévissez complétement le contre-écrou (145) et enlevezle de
I'extrémité de la tige d'amortisseur.
Enlevez la tige avec la pompe du corps d’amortisseur (117-117A).

FIG. 10 (JAMBE EN EXTENSION) - Bloquez la tige d’amortisseur en étau en
utilisant des supports en aluminium appropriés. %évissez ensuite |"écrou de
fixation (41) du groupe de calibrage. Enlevez tous les composants.

Effectuez tous les contréles et les remplacements qui s'avérent nécessaires.
Procédez ensuite au remontage en respectant |'ordre indiqué sur la figure.

ﬂ Emﬁloycz toujours des suﬂaor?s appropriés pour serrer la iiqe en étau.
A '

éfaut, comme il s’agit d’une tige creuse, vous risquez de I'écraser et
de la rompre.

FIG. 11 (JAMBE EN COMPRESSION) - Effectuez la méme opération sur les
composants du groupe de calibrage en compression. lors du remontage des
lamelles (121-122), veillez & ce que le rebord soit bien en position cpposée au
plan d'appui sur le piston.

STOSSDAMPFERUBERHOLUNG

ABB. 8 - Die StoBdampfergruppe (53-53A) aus dem Standrohr herausziehen
und den Bodenpuffer {395); abnehmen; letzterer kénnte auch am Gleitrohr
Lnoniierl bleiben: in diesem Fall nimmt man ihn jedoch aus dem Gleitrohr
eraus.

Das Bodenventil (157) mit den Fingern in das Stofldampfergehduse (117
117A) dricken.

Den Sprengring (38N) unter Anwendung eines Schraubenziehers abnehmen,
dann das Bodenventil mittels Stange aus gem Gehduse driicken.

ABB. 9 - Die Gegenmutter (145) komplett ausdrehen und vom Ende der
Stofidampferstange nehmen.

Die Stange mitgPumpeiemenf aus dem StoBdampfergehduse (117-117A)
herausziehen.

ABB. 10 LAUSFEDERUNGSHOLM} - Unter Anwendung geeigneter
Aluminiumhalterungen, die StoBdampferstange in einem Schraubstock
festklemmen, dann die Klemmutter (41) der Einstellgruppe l6sen und alle
Bestandteile herausziehen.

Die erforderlichen Uberprifungen und eventuelle Auswechselungen
vornehmen, dann den Zusammenbau in der auf den Abbildungen
angegebenen Reihenfolge vornehmen.

Klemmt man die innen hohle Stange ohne die dafir vorgesehenen
Halterungen in den Schraubstock, besteht Getahr, dal} man sie
zercjuetscht.

ABB. 11 (EINFEDERUNGSHOLM) - Den gleichen Arbeitsvorgang auch bei
einem Eingriff auf die Bestandteile der Einstellgruppe, die in der Einfederung
arbeitet, durchfiihren.

Beim Wiedereinbau der Lamellen (121-122), ist darauf zu achten, daf} der
Grat sich immer in entgegengesetzter Richtung zur Auflagefléche, d.h. davon
abgewendet, am Kolben befindet.

N° 800079881 (12-94)
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REGLAGE
FIG. 11 - Il est possible d’effectuer le réglage du frein en compression (jambe
auche) et en extension (jambe droite) en fournant la poignée (162-162A) sur
e sommel de chaque jambe. Chaque position d’enregistrement est signalée
par un “click”. Pour modifier la position du réglage, partez TOUJOURS de la
position de fermeture compléte. Celleci est afteinte en tournant la poignée
dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu‘a une situation de blocage. %cms
pareille situation, on oblient le freinage maximum en compression et en
extension. Tournez la poignée dans le sens contraire aux aiguilles d’une
montre jusqu’a la position désirée.

Ne forcez pas sur la poignée de réglage au-dela des positions
n d’ouverture et de fermeture maximales.

Pour rétablir les positions de tarage standard fourche, voir les chapitre

"Réglages et calages”.

FIG.12 - En cas remplacement du groupe de calibrage avec compression
(183) ou extension (182), il n'est pas nécessaire de démonter la lokalité des
composants comme cela est décrit dans le chapitre “REPRESENTATION
GRAPHIQUE". En effet, il suffit de dévisser le goujon de la tige d’amertisseur.
Pour ce faire, il est nécessaire de cauffeur ce goujon cfin de pouvoir neutraliser
la “Loctite” employée lors de |'assemblage. Bloguez ensuite la tige en étau en
employant les supports en aluminium appropriés et dévissez le goujon avec le

roupe de calibrage.
Eh‘ectuez dés lors ?e remontage du nouveau ?roupe de calibrage sur la tige en
appliquant 0,05 g de “loctite 638" sur le filetage. Vissez le goujon avec le

rltl::)ure de calibrage et serrezle sur la tige au couple 30 Nm ?3 Kgm / 22.1

EINSTELLUNG

ABB. 11 - Eine Dampfeinstellung in der Einfederung (linker Holm) und in der
Ausfederung (rechter Holm) wird durch ein Drehen am Knopf (162-162 A), der
sich auf der Spitze jedes Holms befindet, ermoglicht. Jede Stellung macht sich
durch ein “Klicken” bemerkbar. Zur Anderung der Stellung der Einstellgruppe
IMMER von der ganz geschlossen Stellung ausgehen. Diese Stellung erhalt
man durch ein Drehen des Knopfes im Uhrzeigersinn bis zu dessen
Feststellung. So erhdlt man die maximale Démpfwirkung in der Ein- und der
Ausfederung. Dann kann man den Knopl gegen den lﬁrzeigersinn drehend
auf die gewunschte Stellung bringen.

Den Knopf der Einsi‘el!:?ruppe nicht iber die maximale Offnungs- und
SchlieBstellung hinaus drehen.
Zur Wiederherstellung der Stellungen fir die Stondurdiusiierung der
n Gabel, siehe Abschnitt “Einstellungen und Nachstellungen”.

ABB. 12 - Falls man die gesamte Einstellgruppe der Einfederung (183) oder
der Ausfederung (182) auswechseln muf3, ist es nicht notwendig, alle
Bestandteile so wie im Kapitel “ZERLEGUNG" beschrieben, herauszunehmen,
sondern es reicht aus die Stiftschraube der StoBdémpferstange
aufzuschrauben. Dazu muf} diese Stiftschraube erwérmt werden, um somit das
“loctite”, welches beim Zusammenbau verwendel wurde, zu neutralisieren.
Dann die Stange in einem mit den dazugehérigen Aluminiumhalterungen
versehenen Schraubstock klemmen und die Stiftschraube komplett mit der
Einstellgruppe ausschrauben.

Dann mit der Wiedermontage der neven Einstellgruppe auf die Stange
fortfahren, dabei 0,05 g “loctite 638” auf das Gewinde aulftragen. Die
Stiftschraube mit der Einstellgruppe einschrauben und auf der Stange bis zu
einem Anzugsmoment von 30 Nm (3 Kgm / 22.1 f.Ib) feststellen.

il
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Ruota anteriore

Mozzo e cerchio in lega leggera con raggi in accicio ad alta
resistenza.

Carchio: MIATEH o wisrvsismiesisisssesspessammasssvisssaskisss TAKASAGO
THD voramnmresssressssssmsesssasspnesismasibssRR RO AR TR s EXCEL
EXTNSTISIONG woisssiosssmssens v, iy s i sy AR A 1.&6"%21"
Pneumatico marca ........... PIRELLI o MICHELIN (TE); PIRELLI (TC)
] Tome—— MT 71 A o ENDURO Comp. 3 (TE); MT 32 A (TC)
DImensioni .........oweisseii i s Q0/90x21"
Pressione pneumalico ............ccccveieiniiiiionens 0,9+1,0 KG/ecm?

Front wheel

Hub and rim in light alloy with tensile steel spokes.

R Ok s st e e R S TAKASAGO
e NG W oo S R SO EXCEL
o T — 1,6"x21"
Tyre make .......covvvreereeenns PIRELLI or MICHELIN (TE); PIRELLI (TC)
Type ...c.csuin MT 71 A or ENDURO Comp. 3 (TE); MT 32 A (TC)
2 O M S ey =15 Q0/90x21"
Pressures oo i i ivvass seiessuseaisins 12,8+14,2 psi

Roue avant

Moyeu et jante en alliage léger avec rayons en acier @
résistance élevée.

J e TRATGUE s s vonssismss san osinsi TAKASAGO
TYDO: 1 remoresnges ssssssiionis Bba e R RS T EXCEL
DiMENSIONS weveieineeiireeeieieraseesrsnsesnrsesnnsemneenameeenns 1,6"x21"
Pneu marque ................. PIRELLI ou MICHELIN (TE); PIRELLI (TC
Type.....ccoou. MT 71 A ou ENDURO Comp. 3 (TE); MT 32 A (TC
DIMensions i i aesaen i A i 20/90x21"
Pression PNEU ......ovverrerveeoveereeremeeiesieeaeneins 0,9+1,0 KG/cm?

A

N° 800079881 (12.94)

Vorderrad

Nabe und Fel%'e aus Leichtmetall mit Speichen aus
hochwertigem Sta

FelgeMarkenisairmnimiaaninnnaatnnsigs TAKASAGO
TYP oo oo L EXCEL
ABMEsSUNGBN wusiiiisin it s R T e s e rsswiah e 1,6"x21"
Reifenmarke ............... PIRELLI oder MICHELIN (TE); PIRELLI (TC
Typ s i MT 71 A oder ENDURO Comp. 3 {TES MT 32 A (TC
ABMESSUNGEN ..ovvveeeeiiicie i 90,/90x21"
o L — .. 0,9+1,0 KG/em?

Rueda delantera

Cubo y llanta de aleacién ligera con radios de acero de alta
resistencia.

Uanta marca ........ S TAKASAGO
1) = o e b T e P e EXCEL
DIMENSIONES ot 1,6%%2]"
Neumatico marca ..... PIRELLI o bien MICHELIN (TE); PIRELLI (TC)
Tipo...... MT 71 A o bien ENDURO Comp. 3 (TE); MT 32 A (TC)
DimMensION@S s it s R s Q0/90x21"
Presion neumatico ......vveevevierisiiinieeeanienenns 0,9=1,0 KG/em2

(T 1
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Stacco ruota anteriore
Per rimuovere la ruota anteriore allentare le viti (C) che bloccano il perno ruota

r;\f, sui supporti degli steli forcella.
] Oy Con l'ausilio di una spina o di apposita chiave bloccare la testa del perno
B X ruota (A) e contemporaneamente svitare la vite (B) sul lato opposto.
S Sfilare il perno dalla ruota
e g N Mg § ey TATRE . g : %
1‘;‘_'_r|'|?' Per il rimontaggio eseguire le operazioni in senso inverso inserendo il disco
i freno nella pinza.

o

L)
_;-r
_I

Con ruota smontata non tirare la leva freno anteriore, per non
: e B : P
provocare I'avanzamento dei pistoncini della pinza.

>
|

Ll al
o
M _n_n

A o
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Removing the front wheel

To remove the front wheel, first loosen the bolts (C) holding the wheel spindle to

the fork stanchions.

Using a tommy bar or a special spanner to hold the head of the wheel spindle

(A} in place, unscrew the bolt (B) on the opposite side.

Draw the wheel spindle out.

To reassemble reverse the above procedure remembering to insert the disc info

its caliper. .

(2]
N
-
0

Do not operate the front brake lever when the wheel has been removed:;
this causes the caliper piston to move outwards.

Démontage de la roue avant

Pour enlever la roue avant, desserrer les vis (C) qui bloquent |'axe de la rove
sur les supports des montants de la fourche.

A l'aide d'une goupille ou d'une clé appropriée, bloquer I'extrémité de I'axe
de la roue (A) et dévisser, en méme temps, la vis (B) sur le cété opposé.

Enlever 'axe de la roue.

Pour le remontage, effectuer les mémes opérations, mais en sens inverse, en
introduisant le disque de frein dans la pince.

Lorsque la roue est démontée, ne pas tirer la poignée du frein avant,
pour ne pas faire avancer les pistons de la pince.

Abnehmen des Vorderrads

Zum Abnehmen des Vorderrads, die Schrauben (C) zur Befestigung des
Radzapfens an den Supporten der Gabelholme lsen.

Mit Hiﬁe eines Stiftes bzw. eines speziellen Schlijssels den Radzapfenkopf (A)
Flockieren und gleichzeitig die Schraube (B) auf der entgegengesetzten Seite .
dsen.

Den Zapfen aus dem Rad herausnehmen.

Fir den Zusammenbau fiilhre man die genannten Schritte in der umgekehrten
Reihenfolge durch; ausserdem ist die Bremsscheibe in den Sattel einzufihren.

Bei abgezogenem Rad darf der Hebel der Vorderradbremse nicht
gezogen werden, um den Vorschub der Bremssattelkleinkolben zu
vermeiden.

Remocion rueda delantera

Para remover la rueda delantera afloje los tornillos (C) que bloquean el perno
rueda en los soportes de los vastagos de la horquilla.

Con la ayuda de una espiga o de llave adecuada bloquee la cabeza del
perno de la rueda (A) y ur)mismo tiempo destornille el tornillo (B por la parte
opuesta.

Extraiga el perno de la rueda.

Para volver a montar cumpla las operaciones en sentido inverso introduciendo
el disco del freno en la pinza.

n Cuando la rueda estd desmontada no tire de la palanca del freno

delantero para no provocar el avance de los pistones de la pinza.

OK0DD0KKOODDUDUEEITE IHMIII
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Revisione ruota anteriore

Le tabelle sotto riportate mostrano i valeri di controllo e di cui devono essere
sottoposti cerchio e perno ruofa.

Front wheel overhauling
Tables hereunder show the check figures for wheel rim snd axle.

Revision roue avant

Les tableaux sous reportés montrent les valeurs de confréle auxquelles doivent
étre soumis jante et pivol rove.

Revision des Vorderrads

Die Tabellen hierunten zeigen die Kontrollwerte fiir die Reifenfelge und die
Radachse

Revision rueda delantera

Las tablas que se dan a continuacion muestran los valores de control y a los
que se deben someter las llantas y el perno de la rueda.

. Deformazione cerchio
Deformation rim
Déformation jante
Speichenfelgeverforung
Deformacion llanta

LIMITE MAX, / MAX. LIMIT
STANDARD / STANDARD LIMITE MAX.
STANDARD/ STANDARD MAX. VERSCHLEISSGREENZE
AR LIMITE MAS.
Shandam. laterole meno di 0,5 mm
Side skid lass than 0.5 mm
Efet lateral maoins de 0,5 mm
Seitenschleudern unter 0.5 mm
Desbandada lateral menos de 0.5 mm 2 mm
Eccentricita mene di 0,8 mm [00?8 n ‘f
Eccenlricily less than 0.8 mm
Excenircite mains de 0,8 mm
Exzentrizitat unter 0.8 mm
Excentricidad mencs de 0.8 mm

*
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Piegatura perno ruota

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il
perno o sostituirlo.

Se il perno non pud essere raddrizzato, entro i valori di limite max. prescritto,
sostituirlo.

Wheel rim axle bending

If the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace the
axle.

If the wheel axle cannot be straightened within the max. limits stated, replace
it.

Courbure pivot roue

Si la valeur de courbure va au dela de la limite maxi admise, redresser le pivot
ou remplccer

Si I'axe ne peut pas éfre redressé entre les valeurs de la limite max préscrite, le
remplacer.

Biegen der Radachse
Falls das Biegewert die max. Grenze iiberschreitet, die Achse richten oder .
wechseln

Falls di Achse innerhalb des vorgeschriebenen max. Wertes nicht gerichtet
werden kann, ist sie auszuwechseln.

Flexiéon perno rueda

Si el valor de la flexion supera el limite maxime permitido, enderece el perno
o substitdyalo.

Si el perno no puede ser enderezado dentro de los valore limite maximo
prescriplo, substitiyalo.

Disassamento perno su 100 mm,

Axle out-of-track

Désaxage pivot sur 100 mm
Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm.
Descentradoe del perno en 100 mm

gapsso/songe | A | (@)
ETAND AR MAX. VERKH%GREENIE
Perno ruota meno di 0,1 mm
Wheel axle less than 0.004 mm 2 mm
Pivot rove mains de 0.1 mm (0.078 in.)
Radachse unter 0.1 mm
Perno rueda menos de 0.1 mm

Peppi Rules!
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Impianto frenante

L'impianto frenante é suddiviso in due circuiti folalmente indipendenti. Ciascun

impianto, & dotato di una pinza collegata a una pompa a comando idraulico

con serbatoio per il contenimento del liquido (incorporato sulla pompa stessa
er il freno anteriore e separato per il freno posteriore).

Enlrcmbe le pinze, con pastiglie flottanti, lavorano su dischi di acciaic fissali al

mozzo ruota.

Braking system

The braking systems is divided info two completely independent circuits.Each
system is provided with a caliper connected to a hydraulic control pump with
tank for the fluid (incorporated on the pump for the rear brake and separated
for the rear one). Both calipers, with floating pads, work on steel discs fastened
to the wheel hub.

Installation freinante

L'installation freinante est divisée en deux circuils enfiérement indépendants
I'un de |'autre.Chaque installation est douée d'un étrier connecté G une pompe
a commande hydraulique, avec un réservoir pour le liquide (encasiré sur la

. méme pompe pour le frein avant et separé pour le frein arriére). Le deux
étriers, avec pastilles flottantes, agissent sur des disques en acier fixés au
moyeau roue.

Bremsanlage

Die Bremsanlage ist in zwei ganz unabhdngigen Kreisen eingeteilt. Jede
Anlage ist mit einem Sattel ausgestattet, welcher mit einer hydraulisch
esteverten Pumpe angeschlossen ist, die mit einem Tank (eingebaut auf
gerselben Pumpe fiir die vordere Bremse, und getrennt fiir die hintere Bremse)
fir die Sammlung der Flissigkeit ausgestattet ist. Beide Sattel, mit
schwimmenden Belage, arbeiten auf zu der Radnabe befestigten
Stahlscheiben.

Instalaciéon frenante

La instalacion frenante estd dividida en dos circuitos totalmente
independientes. Cada instalacién estd dotada de una pinza conectada a una
bomba de mandeo hidraulico con depésito para contener el liquido
Fﬂcorporudo en dicha bomba para el freno delantero y separado para el
reno frasero). Ambas pinzas, con pasfillas flotantes, trabajan sobre discos de
acero fijados en el cubo de la rueda.

5
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Disco freno

o Il controllo del disco & importante; esso deve essere perfettamente pulito, cioe
senza ruggine, olio, grasso od altra sporcizia e non deve presentare profonde
rigature.

Diametro disco freno anteriore: mm 260

Spessore del disco anteriore [a nuovo): mm 3,0

Spessore del disco al limite di usura: mm 2,5

Diametro disco freno posteriore: mm 220

Spessore del disco posteriore (a nuove): mm 4,0

Spessore del disco al limite di usura: mm 3,5

Disc brake

A regular check of brake disc condition is most important; the disc should be
absolutely clean without any traces of rust, oil, grease or dirt and should not be
excessively scored.

Front brake disc diameter: 10.24 in.

Front brake disc thickness (when new): 0.118 in.

Brake disc thickness at wear limit: 0.098 in.

Rear brake disc diameter: 8.66 in.

Rear brake disc thickness (when new): 0.157 in. .

Brake disc thickness at wear limit: 0.138 in.

Disque frein

Il est important de contréler le disque qui doit étre parfaitement propre, ¢'esta-
dire sans rouille, graisse ou autre saleté; sa surface ne doit présenter aucune
striure.

Diamétre disque frein avant: mm 260

Epaisseur du disque frein avant (disque neuf): mm 3,0

Epaisseur du disque (limite d'vsure): mm 2,5

Diameétre disque frein arrigre: mm 220

Epaisseur du disque frein arriére (disque neuf): mm 4,0

Epaisseur du disque (limite d'usure): mm 3,5

Bremsscheibe

Besonders wichtig ist die Kontrolle der Bremsscheiben die véllig sauber bleiben

muss, d.h. ohne Rost, Ql-, Fetiriick stéinde oder Schmutz und keine tiefen Rillen
aufweisen darf.

Durchmesser der vord. Bremsscheibe: mm 260

Dicke der vord. Bremsscheibe (nue Scheibe): mm 3,0

Dicke der Bremsscheibe (zuldssige Verschleissgrenze): mm 2,5

Durchmesser der hint. Bremsscheibe: mm 220

Dicke der hint. Bremsscheibe [nue Scheibe): mm 4,0

Dicke der Bremsscheibe (zulassige Verschleissgrenze): mm 3,5 .

Disco freno

El control del disco es importante; el disco tiene que estar perfectamente

limpio, o sea sin déxido, ni aceite ni grasa ni demas suciedad y no debe
resentar rayaduras profundas.

Bic’:metro disco freno delantero: 260 mm

Espesor del disco delantero (nuevo): 3,0 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 2,5 mm

Diémetro disco freno trasero: 220 mm

Espesor del disco trasero (nuevo): 4,0 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

»
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J"f)’ y \;{ ( "\% q.f'ﬂ(ﬁ 4/  Bei jedem Rennen ist der Verschleiss der Bremsbelage.
A | Liegt die Dicke der Belage A= 3,8 mm unier der Verschleissgrenze, so sind

diese auszutauschen. Die Reibfléiche darf nicht bis zum Metallplatichen

verbraucht werden, da diese mit der Bremsscheibe in Berihrung kommen und

diese zerstéren wirde; ausserdem fehlt in diesem Falle die notige und

Reibungsflache, um die Wdarmedémmung zwischen Beldgen und

BremsflUssigkeit zu gewdhrleisten:

- Zapfen 1 und 2 herausziehen (Auf der hinteren Zange muss man zuerst die
Klammer 3 entfernen);

- Bremsbelaege abnehmen;

- Die neuen Bremsbelage einbauen;

- Die zwei Zapfen 1 und 2 und auch die klammer 3 hinter einbauen;

Geht man wie oben beschrieben vor, so braucht die Bremsflissigkeit nach dem

Austausch der Belage nicht abgelassen zu werden, sondern es geniigt, den

Bremshebel mehrmals zu betatigen, bis die Kleinkolben in die normale Stellung

eingerastet sind.

Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Fliussigkeit aus dem
Behalter, ist etwas Flissigkeit beim Auswechseln der
Bremsbelage abfliessen zu lassen. .

Control desgaste pastillas freno

Es al:'uortuno efectuar el control del desgaste de las pastillas cada competicién.

Si el espesor resulta inferior al limite de desgaste A= 3,8 mm, es necesario

substituir las pastillas. El material de friccion no debe ser ufilizado hasta que

aparezca la placa metélica puesto que ésta, en contacto con el disco, lo

danaria de manera irreparable y faltaria la cantidad de material de friccion

que asegura el aislamiento térmico entre pastilla y fluido de los frenos.

Para la substitucién de la pastillas trabaje de la manera siguiente:

- Saque los pernos 1 y 2 (en la pinza trasera hay que remover antes las
tenacillas 3);

- Remueva las pastillas;

- Monte las nuevas pastillas de los frenos;

- Vuelva a montar los dos pernos 1 y 2 y luego también las pinzas.

Trabajando de la manera descripta mas arriba, después de la substitucion de

las pastillas no es necesario ejecutar la purga de la instalacién, basta con

accionar la palanca de mando reiteradamente hasta volver a llevar los

pistones a la posicién normal.

Es oportuno, cuando se substituyen las pastillas, quitar un
n poco de fluido del depésito, puesto que la posic;ln hacia .

atras de los pistones en los cilindros podria hacer
desbordar el fluido del depasito.

FRONT REAR
A= 3,8 mm (0.15 in.)

»
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Leerung des Bremsesystems

Die Bremsanlage soll entleert werden, wenn der Hebelhub lang und elastisch

wird, weil Luft im Kreislauf vorhanden ist.

Um die Anlage zu entleeren, wie folgt vorgehen:

Bremszange befreien und sie so stellen, dass die Befestigung der Leitung
(Pumpe-Zange) senkrecht zum Boden ist.

- Die emulsionshemmende Scheibe entfernen und den Behdlter mit frischer
Fliissigkeit filllen (DOT 3 + DOT 5).

- Ein durchsichtiges Kunststoffroerchen an das Zangenentleerungssventiil
anbringen und das andere Roerchenende in einen Behaelter einfuehren.

- Das Entleerungsventil losmachen und Hebel betaetigen.

Bremsbelaege in Beruehrung mit der Scheibe lassen.

- Bei dieser Operation kann man bemerken, dass Luft aus dem Behaelter der
Bremspumpe herausfliesst; das alles ist ganz normal. Leitung kontrollieren;
wenn neve, helle und luftfreie Fluessigkeit zu sehen ist, Entleerungsventil
schliessen.

- Brimi’bebege sorgfaeltig mit Hilfe eines Hebels in ihren Sitz auf der Zange
schieben.

- Oben beschriebene Operationen solange wiederholen, bis keine Luftblase in
Behaelter und in der Leitung zu sehen sind.

Den Schutz der Vorderradscﬁeibe in ungekehrter Reihenfolge montieren. .

VORSICHT: Wdhrend der Leerung des Systems muss die
Lenkstange nach links orientieren sein, damit der Pumpentank
hoher steht und die Leerungsoperation einfach ist.

VERMERK: Solite das Motorrad, weeen eines Falles im Wettkampf

n oder einer Reparatur im Werkstatt, eine Elastizitat des
Bremsenhebelhubes mit einer Verminderung der Bremsewirkung,
wird man die Leerung des Systems wie oben aufgefiihrt
wiederholen missen.

Im Bremsehebel befindet sich eine Schraube, deren Funktion ist,
das Spiel zwischen Hebel und Bremszylinder zu erhShen oder zu
vermindern; diese Regelung ist subjektiv: der Fahrer wird selbst
nach seinen Bedirfnissen diese Regelung vornehmen.

»
A
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Entleerung der hinteren Bremsanlage

Die Bremsanlage soll entleert werden, wenn der Hebelhub lang und elastisch

wird, weil Luft im Kreislauf vorhanden ist.

Um die Anlage zu entleeren, wie folgt vorgehen:

- Behaeltersdeckel und Membran heruusneghmen; Behaelter mit frischer
Fluessigkeit DOT 3+DOT 5 fuellen.

- Ein durchsichtiges Kunststoffroerchen an das Zangenentleerungssventil
anbringen und das andere Roerchenende in einen Behaelter einfuehren.

- Fusshebel vollstaendig druecken.

- Das Entleerungsventil losmachen und Fluessigkeit abfliessen lassen (Am
Anfang fliesst nur Luft ab); danach Ventil ein wenig schliessen. - Fusshebel
lueften und ein wenig warten, bevor die Operation zu wierderholen, bis nur
Fluessigkeit aus dem Rohr ablfliesst.

- Entleerungsventil anziehen und dabei angegebenes Drehmoment beachten;
bevor den Deckel zu montieren, FluessigEeilss'rond im Behaelter kontrollieren. - 7

Ist die Entleerung korrekt durchgefuehrt worden, wird der Fusshebelhub nicht |

mehr elastisch sein. lst das nicht der Fall, Operation wiederholen. —

Wahrend der Entleerungsoperation darf das Fliissigkeitsniveau
im Tank nie unter dem mindensten Niveau senken.

Purga instalacién frenante trasera

la purga de la instalacién frenante se tiene que hacer cuando, a acusa de la

presencia de aire en el circuito, la carrera del pedal se vuelve mas larga y

elastica.

Para efectuar la purga haga lo siguiente:

- Remueva la tapa dgi depésito, la membrana y llene con fluido DOT 3+DOT 5.

- Aplique un tubito transparente de plastico en la valvula de purga de la pinzq,
e infroduzca la otra extremidad del tubito en un recipiente.

- Baje completamente la palanca del pedal.

- Afloje la vélvula de purga dejando salir el fluido (al inicio saldré sélo aire),
luego cierre ligeramente la valvula.

- Su?ie el pedal y espere algunos segundos antes de repetir la operacion
hasta que del tubo salga solo fluido.

- Bloquee la vélvula de purga al par de torsién prescripio y controle el nivel del
Fhﬁﬂo del depésito antes ge volver a montar la tapa.

Si la operacion de purga ha sido cumplida correctamente, la carrera del

pedal no resultard elastica. En caso contrario, repita la operacion.

Durante la operaciéon de purga el nivel del fluido en el depésito
. no tiene que llegat nunca por debajo del nivel minimo.

"
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
INSTALACION ELECTRICA

Legende schéma électrique (TE 350, 410, 610)..... M. 5
Légende couleur cables (TE 350, 410, 610).......... M. 6
Légende schéma électrique (TC 610) ... M. 7
Légende couleur cables (TC 610) ......ovveviicenn. M. 8
GENBITIBNF oo imvsimiesivn v s SN FA S SO e M. 9
Bobin® - CoMaling s csuwsmmsmivsiosmsissssmmmmags M.10
Régulateur de 1ension ........cccvmememensinssessansonnoses M.11
Bougie d'allumage .........cccerimueeeiiiiiiiiieiiiee M.12
Reglage avance allumage ................coiininne M.13
Diagramme d'avance ......usisssissmassssssisisis M.15
Phams avant et smamsnienmsmsmnse M.16
Referencias esquema eléctrico

(TE 350, 410, 610)...cceveeeeiiiiiiinieinneeinnrieanes M. 5
Referencias colores de los cables

[TE 350, 410, 610).....ocsamsanmmsvisimiaiinssms M. 6
Referencias esquema eléctrico (TC 610)................. M. 7
Referencias colores de los cables (TC 610)............. M. 8
CGONBIOEON  :xcssacsvsvasion s vasasmaossimssaN ey KIS S it M. 9
Behiiie.- Rl mersesrvmssnommssem SRR M.10
Regulador de tension .........cccevviiviiiiiiciniiiis M1
Bujia de encendido ..........cccoiiiiiiiiniee M.12
Regulacion anticipo accionamiento ... M.14
Diograma de anlicipo::..isuiiissiiiisassssiios M.15
Fara delanlert: w:uqinasmvnmmmsmsixsssmsisssin M.17
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Schaliplan (TE 350, 410, 610 eswavmvamveimmoss M. 5
Kabeltarben (TE 350, 410, 610) ... M. 6
Schaltplan [TC 610) .o, M. 7
Kobeiﬁ:rben (TCAT0) i M. 8
(Y=Y o (o M. @
Spule - Zentralsteuerung ............coceiiiiiiieniiininn, M.10
Spannungsregler . M.11
ZUNAKETZE susivnvemvinasniuisipriiinnninmm st st e i M.12
Einstellung Ziindungsvoreilung ........cccccecieiinennen. M.14
Diagramm der Vorverstellung..........cccoeovviiiiicnnn, M.15
Vorderscheinwerfer ...........ccccoociiii, M.17
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Legenda schema eleftrico (TE 350, 410, 610) Schaltplan (TE 350, 410, 610)
A. Proiettore anteriore A. Vorderer Scheinwerfer
B. Indicatore di direzione anteriore Dx. B. Vorderer rechter Blinker
C. Indicatore di direzione anteriore Sx. C. Vorderer linker Blinker
D. Commutatore sinistro D. Llinker Umschalter
E. Avvisatore acustico E. Hupe
F. Interruttore stop posteriore F. Hinterer Bremsschalter
G. Interruttore stop anteriore G. Vordere Bremsschalter
H. Regolatore H. Regler
|.  Alternatore |.  Wechselstromgenerator
L. Intermittenza indicatori di direzione L. Aussetzen der Richtungsanzeiger
M. Bobina A.T. M. HS-Spule
N. Candela N. Zindkerze
O. Indicatore di direzione posteriore Dx. O. Hinterer rechter Blinker
P. Indicatore di direzione posteriore Sx. P. Hinterer linker Blinker
Q. Fanalino posteriore Q. Hinterlicht
R. Centralina eleftronica R. Elekironisches Steuergehause
Key to wiring diagram (TE 350, 410, 610) Referencias esquema eléctrico (TE 350, 410, 610)
. A. Headlamp A. Faro delantero
B. RH front indicator B. Indicador de direccion delantero derecho
C. H front indicator C. Indicador de direccion delantero izquierdo
D. Left switch D. Conmutador izquierdo
E. Horn E. Avisador acislico
F. Rear stop swilch F. Interrupfor stop trasero
G. Front stop switch G. Interruptor stop delantero
H. Regulator H. Regulador
I.  Alternator I.  Alternador
L. Turn signal Hash device L. Intermitencia indicadores de direccion
M. H.T. call M. Bobina A.T.
N. Spark plug N. Bujia
O REI rear indicator O. Indicador de direccion frasero derecho
P. LH rear indicator P. Indicador e direccién trasero izquierdo
Q. Rear light Q. Faro frasero
R. Ignition module R. Central electronica

Legende schéma électrique (TE 350, 410, 610)

Phare
Clignotant avant droit
Clignotant avant gauche
Commutateur gauche
Klaxon
Interrupteur stop arriére
. Interrupteur stop avant
Régulateur
Alternateur
Clignotant d'indicateurs de direction
. Bobine H.T.
. Bougie
. Clignotant arriére droit
Clignotant arriére gauche
. Feu arriére
Distributeur de électronique

POUOZZITTIOTMON®>
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Legenda colore cavi (TE) / Cable colour coding (TE)
Legende couleur cables (TE) / Kabelfarben (TE) / Referencias colores de los cables (TE

Colore
Colour

Pos. Colore | Pos. Colore Pos.] Colore Pos.| Colore | Pos. Colore Pos.
Pos. Colour Pos. Colour Pos. | Colour Pos. | Colour Pos. Colour Pos.

1L 10z 19z |28)% |37 = (46|

fﬁ:ze ,.II .E;?:':,, 20 &= |29 (% |38 ¢ |47 |
w12 w 21 e 30 o 39 = 48 'E::;.‘:zzs,:
ot |13 %6 |22 [eiat (3] |Ges |40 o= |49 |:“::3.:z.:::'._
wr 1ale |(BEe |2)m (mls [sofm .
o |15 W |24 |08 |33 | '42 e
o (16 60 |25 |t |34 | |43 |

Varde-Hero Bioee-Rosso | Aeromo BimsHeme Bk
Groer-Block ] 7 White-Red 2 | LT Bl 35 White-Bawn 44 aé

R ENEEAE

Pos. Couleur | Pos. | Couleur | Pos.! Couleur Pos. Couleur Pos.. Couleur Pos. | Couleur
Pos. Farbe Pos. Farbe Pos.| Farbe Pos. Farbe Pos. Farbe Pos. Farbe
Pos.  Color Pos.| Color Pas.| Color Pos. Color Pos. Color POS.I Color
|
Te (10]= (19w (28 & |37 <. |46 |&
| Al 1 Amaillo | Veude Blonco Verde-Negio ._l.ll'{li'h
Blew Joure Vet Jaune Yert Gt
2 (M=, (200 (292, (8= |42 L
u'r‘r!hml I o I Ei-u’}:.hﬂmr ltwne IHil-lr l ._lll'l&'fc']
3 u':elfr:'l:‘g‘:r 12 Ii:“;nllu 2] | gcﬁ%ﬂ 30 E.'nj:]'!l: 39 Eﬁxﬁ:n 48 l:ﬁ:;rlroq‘:ﬂﬂ
. Vertoil Nokt EE-u_gleﬂmr Vert-Noie ':'r:'l Vert-hot
jlme 13| |22|= 3] = W02 |B9|2=
B | Gison |14 | e 23 [t |32 e (4] | |50 | S
Verte-Negro | Blonco RojorNegeo (eleste Negra Nepio
VerHhoi . Blonc haur Rouge-Hakr . Inune :
bmem |15 3 |24 e 133 o 42 |3,
I:'n:!j\ll.il . (it Aaur Rouge | Verthoi
i |16|= |25 |m= (342" |43 |-
t‘c{!-Nniu | Blonc-Rouge Azt B:rofuh\'n:-m Bl
8l |17 |k, (2605 |35mw (MIE |
| L - - _ — i
Rouge | BloneRougs Blau-Noir Blanc Rouge Bleu
9 |18 |27\t |36 2, 45| »
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Generatore
E' costituito da un alternatore a 12V - 130W, situato nel coperchio laterale
destro del motore.

Generator j:t‘r-
It is consisting in a 12V - 130W alternator placed into the R.H. side cover of : N\ ,-&f‘:}? ?.:1/
the engine. \ :J"*\ ) i:J }‘

| S

'\3 L S
Géneérateur S 4

Il est formé par un altérnateur a 12V - 130W, situé dans le couvercle latéral
droit du moteur.

Generator

Bestehend aus einer Drehstromlichtmaschine 12V - 130W. Unter dem rechten
Seitendeckel des Motors angeordnet.

. Generador

Estd constituido por un alternador de 12V - 130W situade en la tapa lateral
derecha del motor.

%
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ELEKTRISCHE ANLAGE
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Centralina

La centralina elettronica é fissata nella zona anteriore del molociclo, in
prossimita del proiettore (TE) o del portanumero (TC). Le centraline si
differenzianc per la diversa colorazione delle guaine di protezione dei cavi
(NERA per i modelli 410-610, ROSSA per il modello 350).

Bobina

La bobina & fissata sul telgio, in prossimita del cannotio di sterzo.

In una zona che deve essere totalmente esente da ossido & da vernice. Se il
contatto di massa non & perfetto si puo avere il danneggiomento del
particolare, olire a difetti di accensione.

Ignition module

The ignition module is fixed on the frame, front side, near the headlamp (TE) or
number holder (TC). The power units are marked by the different colour of the
cable sheats (BLACK for models 410-610, RED for model 350).

Spark coil

Sopark coil is fixed on the frame near the steering tube.
n an area fofally exempt from oxidization or paint; if the earth contact is not
perfect this could cause damage fo the coil and ignition faults as well.

Centraline

Lo centrale électronique est fixée par-devant la moto @ proximite du phare (TE)
ou de la plaque minéralogique tEPC]. Les distributeurs sont référencées par les
différentes couleurs des gaines des cébles (NOIR pour les modéles 410-610,
ROUGE pour le modéle §50}.

Dans une zone qui doit étre folalement exempte de |'oxyde et de vernis. Si le
contact n'est pas parfait, on peut avoir I'endommagement de la méme bobine
outre & défauts d'allumage.

Bobine

La bobine est fixée au cadre a proximité du verrou de direction.

Dans une zone qui doit étre totalement exempte de |'oxyde et de vernis. Si le
contact n'est pas parfait, on peut avoir 'endommagement de la méme bobine
outre a défauts d'allumage.

Zentralsteverung

Das elektronische Steuergehduse ist im vorderen Teil des Motorrads neben dem
Scheinwerfer (TE) oder des Nummertrégers (TC) befestigt. Die Steuergehause
unterscheiden sich durch die verschiedene Farbe der Kabelschutzmantel

(SCHWAR?Z fir Modelle 410-610, ROT fir Modell 350).

Spule

Die Spule ist auf dem Rahmen neben dem Lenkrohr befestigt.

In einer ganz zunderbestandigen und lackreien Zone; Arbeitet der
Schutzkontakt zur Erdung nicht perfekt dann kann die Spule beschadigt
werden oder kénnten Zﬂﬂdungsfehlar entstehen.

Central

La central electrénica esta fijada en la zona delantera de la molo cerca del
faro (TE) o del portamatricula (TC) . Las centrales se diferencian por el color de
los fundas de proteccion de los cables (NEGRA en los modelos 410-610,
ROJA en el modelo 350).

Bobina

La bobina esta fijada en el bastidor cerca del tubo de viraje.
En una zona que debe estar totalmente exenta de éxido y pintura. Si el
contacto de masa no es perfeclo se puede daar la parte y ademéas podrian

verificarse defectos de encendido.
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Regolatore di tensione (TE) e
Il regolatore di tensione & fissato su una piasirina posta nella parte inferiore Mo
del cannotto di sterzo. @

Voltage regulator (TE)

The voltage regulator is placed on a small plate located on the lower side of
the steering sleeve.

Régulateur de tension (TE) el
le régulateur de tension est fixé sur une plaque placée en la partie inférieure : :
du manchon de direction.

Spannungsregler (TE)
. Der Spannungsregler befindet sich auf einem Platichen unten an der

Steverbiichse.

Regulador de tension (TE)

El regulador de tension estd fijado en una placa colocada en la parte inferior
del tubo de direccién.

"
i
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Candela di accensione

La candela & NGK C7E o CHAMPION G59C (per impiego agonistico NGK
C8E); la distanza fra gli elettrodi deve essere: 0,6+0,7 mm.

Pulire lo sporco intorno alla base della candela prima di rimuoverla.

E' utile esaminare lo stato della candela, subile dopo averla folia dalla sua
sede, poiché i depositi e la colorazione dell'isolante forniscone utili indicazioni

~ sul grado termico della candela, sulla carburazione, sull'accensione e sullo
l\\\“\\“\“l stafo generale del motore.

Prima di procedere al rimontaggio della candela, eseguire una accurata
pulizia degli eleftrodi e dell'isolante usando uno spazzolino metallico.

Apllicare grasso grafitato sul filetto della candela e awitarla a mano fino in
fondo, quindi con una chiave appropriata serrarla alla coppia di serraggio
rescritta.

Eo candela che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gli elettrodi

corrosi, deve essere sostituita.

Spark plug

Use NGK C7E or CHAMPION G59C gor competitions use NGK C8E| spark
plugs; the spark plug gap is 0.023+0.027 in.

Clean the dirt away ﬁ'om the base of the spark plug before removing it from
the cylinder.

It is very useful to examine the state of the spark plug just after it has been
removed from the engine since che deposits on the plug and the colour of the
insulator provide useful indications concerning the heat rating of the plug,
carburation, ignition and general engine condition.

Before refitting the plug, tf?oroughly clean the electrodes and the insulator using
a brcss-meiu]%rush.

Apﬁly a little graphite grease to the plug thread; fit and screw the plug home
by hand and f?len tighten to the correct torque using oéﬂu spanner.

Plugs which have cracked insulators or corrode e?ecrrodes should be
replaced.

Bougie d'allumage
Bougie de type NGK C7E ou CHAMPION G59C (pour les compétitions NGK
CB8EJ; la distance entre les électrodes doit étre de 0,6+0,7 mm.
Nettoyer la saleté autour du siége de la bougie avant de la refirer.
Il est conseillé d'examiner la bougie juste aprés son démontage puisque les
dépdts et la coloration de l'isolant fournissent des renseignements utiles sur le
degré thermique de la bougie, sur la carburation, sur I'allumage et sur I'état
énéral du moteur.
vant de remonter la bougie, neftoyer soigneusement les électrodes et |'isolant
en utilisant une brosse métfallique.
Appliquer de la g.frcisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser a fond a
la mni?: ensuite, la serrer avec le coupie de serrage prescril en utilisant une clé
spéciale.
I.Es bougies avec 'isolant fendillé ou les électrodes corrodées doivent étre
remplacées.

Zindkerze

Folgende Kerze kommt zum Einsatz NGK C7E oder CHAMPION G59C (fir wettkampferische Aktivitat NGK CB8E); der
Eleﬂrodenobsland betrégt 0,6+0,7 mm.

Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empfiehlt sich die Eerze sofort nach der Entnahme zu iiberpriiffen, da die Ablagerungen und die Férbung der Isolierung
Rickschlisse auf den Warmewert der Kerze, auf die Vergasung, die Ziindung und auf den allgemeinen Zustand des Motors

erméglichen.

Vor ?;m Wiedereinsetzen der Kerze die Elekiroden und die Isolierung sorgféltig mit Hilfe einer Metalbiirste reinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphitfett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hilfe eines Schlussels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

Bei Rissen an der Isolierung bzw. bei Korrosion der Elekiroden ist die Kerze zv wechseln.

Bujia de encendido

la bujia es NGK C7E o bien CHAMPION G59C (para empleo en competicion NGK C8E); la distancia entre los electrodos tiene
ve ser 0,6+0,7 mm.

Limpie la suciedad alrededor de la base de la bujia antes de removerla.

Es util examinar el estado de la bujia inmediatamente después de quitarla de su asiento dado que los depésitos y la coloracién del
aislante suministran indicaciones Gtiles sobre el gl;ado térmico de la bujia, sobre la carburacién y el encendido y sobre el estado
general del motor, Antes de volver a montar la bujia e(jecule una minuciosa limpieza de los elecirodos y del aislante usando un
cepillo metdlico. Aplique grasa grafitada en la rosca de la bujia y atornillela @ mano a fondo, luego con una llave adecuada
apriétela al par de 1orsiénc§)recripto.

La bujia que presente rajaduras en el aislante o que fenga los electrodos corroidos debe ser substituida.

Mm.12 N° 800079881 (12-94)
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Kontrolle der Zindvorverstellung

Zur Konlrolle braucht man sich nur zu vergewissern, dass der Bezug auf dem
Kurbelgehéuse dem Bezug auf dem Stator entspricht (entsprechend der oberen
Befestigung). Dazu den Deckel der rechten Gehdusehdilfte und den Rotor
entfernen. Wenn die Gehdusehdlften, die Antriebswelle oder den Generator
ersetzt werden, ist es notwendig, die korrekte Ziindvorverstellung
wiederherzustellen; wie folgt vorgehen:
a) die Kerze herausnehmen und in ihren Sitz einen Komparator einfiihren;
b) den Deckel der rechten Gehausehalfte entfernen:
c) den Rotor mit Werkzeug (B) Nr. 1517949-02 blockieren und die Mutter mit
Hilfe eines vieleckigen %ch Ussels von 22 mm herausnehmen;
d) Werl(zeu%l (C) Nr. 1615133-02 auf den Rotor anschrauben und es mit Hilfe
eines Sechskantschliissels von 30 mm festhalten;
e) die zentrale Schraube des Werkzeugs solange drehen, bis der Rotor der
Antriebswelle entfernt werden kann;
f) die drei Befestigungsschrauben des Stators losdrehen und den letzteren
entfernen;
g) die Antriebswelle vorwérts und riickwérts drehen, um den Kelben an den
| oberen Totpunkt am Ende der Verdichtungsphas zu bewegen;
h) Werkzeug A auf die Antriebswelle montieren (Schlussel-Nr. 800080126)
und mit Hilfe eines Hammers den Bezug des oberen Totpunkles auf die
Gehausehelfte stempeln;
i) Werkzeug A entfernen und den Stator wiederanbringen; dazu die
Markierung mit der Markierung auf der Gehdusehdlfte einreihen, Rotor und
Deckel der rechten Gehdausehalft wiederanbringen.

Control avance encendido

Para efectuar el control basta con comprobar que la referencia que se
encuenira en la bancada esté alineada con la que se encuentra en el estator
Len correspondencia con la fijacién superior). Para ejecutar esta operacion

= ay que sacar la tapa del semicarter derecho y el rotor.

En el caso de que iaubiesen sido sustituidos los semicarters, el eje motor o el

alternador, restablezca la correcta condicién de avance trabajando e la

. s siguiente manera:

B a) saque la bujia e introduzca en su asiento un comparador;

b; saque la tapa del semicarter derecho;

c) bloguee el rotor con la herramienta (B) n. 1517949-02 y saque la tuerca
con una llave poligonal de 22 mm;

d) atornille el extractor (C) n. 1615133-02 en &l rotor y manténgalo
bloqueado con una llave hexagonal de 30 mm;

e) actie en el tornillo central de la herramienta hasta sacar el rotor del eje

motor;
f) atornille los tres tornillos de fijacién del estator y saquelo;
g) gire adelante y atras el eje motor para llevar el pistén al “punto muerto

superior” al final de la fase de compresién;

h) monte en el eje motor la herramienta “A” llcédigo n. 800080126) y marque
en el semicarter con la ayuda de un martillo la referencia del “punto muerto
superior”;

i) saque la herramienta “A” y vuelva a montar el estator alineando la muesca
correspondiente con la practicada en el semicarter. Vuelva a montar el rotor
y la tapa del semicarter derecho.

M.14 N° 800079881 (12-94)
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Diagramma di anticipo
Timing curve

Diagramme d’avance
Diagramm der Vorverstellung
Diagrama de anticipo

=
L)
=~
-]
|
I
I
I
I
I
I
I
I

| SRRl S R S REl S (ERlE s il i RS S Sl S e s e
| I | ! ! | | | I I I
|

IJlIl!l.

)
U

L
O

llllllll.ll[lll]ll'!IIIIIIII['!IIIII!IIIIIII

NS
U

N
(&

LN
(S

10 3 | .
E | '
- | I
S = , ‘. {
ot v | I
_: - | | 1
4. - I I I [ I I I | I I |
0 IIEIII i 1 IIi’lllTI R I | Iillll ITI TII'II’II]I’IITI]T!IIIliI[IIITI
0 1000 2000 3000 4000 S000 6000 7000 8000 9000 10000 11000
1500 5500 7500 8500 9500 _
g/ min
( RPM )

®
i

| g

N° 800079881 (12-94) M.15



9

ELEKTRISCHE ANLAGE
INSTALACION ELECTRICA

Vorderscheinwerfer

Der Vorderscheinwerfer verfigt iber eine Lampe mit Scheinwerfer /

Abblendung und iber eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des Lichtbiindels gehe man wie folgt vor:

- das Motorrad in 10 meter Absiand von einer vertikalen Mauer aufstellen;

- der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerfers muss
senkrecht zur Mauer liegen;

- das Motorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

- die Héhe der Scheinwerfermitte iber dem Boden messen und die selbe Hohe
auf der Maver einzeichnen;
bei Einschalten des Abblendlichts muss die cbere Grenze zwischen
Dunkelflache und beleuchteter Flache auf einer Hohe liegen, die 9/10 der
Hohe des Scheinwerfermitie vom Boden nicht iiberschreitet.

Die eventuelle Regulierung der Scheinwerfer-Orientierung kann durch das

Lockern der Befesligungsscﬂruube [1) vorgenommen werden: indem man den

Scheinwerfer nach unten oder nach oben driickt, richtet sich der lichtstrahl

entweder weiter nach unten oder weiter nach oben. Nach erfolgter Einstellung

die Schraube (1) wieder anziehen.

Faro delantero

El faro delantero estd provisto de una lémpara bi-luz para las luces
deslumbrantes y de cruce y de una bombilla alargada para las luces de
ciudad o de situacion.

Especial atencién hay que dedicar a la rireccion del haz luminose; proceda de

la manera siguiente:

- ponga el ve(iicuh a 10 metros de distancia de una pared vertical;

- asegirese de que el terrenc sea bien horizontal y que el eje optico del faro
sea perfectamente perpendicular a la pared;

- el vehiculo tiene que estar en posicién vertical;

- mida la altura del centro del faro desde el suelo y anote en la pared una cruz
a la misma alturg;

- al encender la luz de cruce el limite superior de limite entre la zona oscura y
la zona iluminada tiene que resultar a una altura no superior a /10 de la
altura desde el suelo del centro del faro.

La eventual correccion de la erientacién se puede efectuar aflojando el tornillo

(1) de fijacién y presionando en la parte inferior o superior del faro segin se

quieTla bajar o levantar el haz de luz. Una vez regulado apriete nuevamente el

tornillo (1).

CLEEE e e e RN nnEnngnnnIn

— - 1

1. Einstellungsschraube in senkrechter
Richtung

1. Tornillo regulacién en vertical
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Controllo livello del liquido refrigerante

Il liquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo termico (pistone, cilindro,
festa) e lo trcsﬁerisce all'aria esterna tramite ilgrcdiatore_

Per un buon funzionamento del circuito di raffreddamento & estremamente
importante controllare periodicamente il livello del liquido.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) tra
massa termica e massa radiante Provochere be un
surriscaldamento nel gruppo cilindro pistone con
conseguenti grippaggi e, nei casi piu gravi, danni al
manovellismo (albero motore).

Checking the cooling fluid level

Cooling fluid absorbs the heat from the thermic group (piston, cylinder, head)
and conveys it to the exterior atmosphere through radiator.

For a correct operation of the cooling system it is of utmost importance the
periodical check offluid level.

The lack oftheat exchange means (water) between thermic

n mass and radiant mass could cause overheating of the
cylinder-piston assembly with consequent seizures and, the
worst, damages to the crakshaft assembly.

Contréle niveau du liquide réfrigérant

Le liquide réfrigérant absorbe la chaleur du groupe thérmique (Piston, cylindre,
culasse) et la transferit & 'air extérieur grace au radiateur.

Pour un bon fonctionnement du circuit de refroidissement il est trés important
de vérifier périodiquement le niveau du liquide.

L'absence de I'élément de changement chaleur (eau) entre
la masse thérmique et la masse radiante provoquerait un
surchauffage dans le groupe cylindre piston avec les
conséquents grippages, et dans les cas les plus graves, des
endommagements au vilebrequin (arbre moreurg

Pruefung des Kuehlfluessigkeitsstand

Die Kihlflissigkeit absorbiert die Wérme von der Warmergruppe (Kolben-
Zylinder-Kopf) und ibertragt sie der Aussenluft durch die Kihlanlage.

Zum guten Wirkungsgrad der Kiihlanlage ist es &usserst notig, den
Flﬁssig%(eitsstond von Zeif zu Zeit zu priifen.

Beim Fahlen des Wirmeaustauschtragers (Wassers)
n zwischen Warmemasse und Kuhlerblock wére eine
Ueberhitzun in der Gruppe Zylinder-Kolben
unvermeidlich, mit danach folgendem Fressen und
Beschadigung des Kurbelbetriebs (Antriebswelle).

Control nivel del liquido refrigerante

El liquido refrigerante absorbe el calor del grupo térmico (pistén, cilindro,
culata) y lo transfiere al aire exterior mediante el radiador.

Para un buen funcionamiento del circuito de enfriamiento es muy importante
controlar periddicamente el nivel del liquido.

La falta del medio de intercambio calor (agua) entre masa
térmica y masa radiante provocaria el sobrecalentamiento
del grupo cilindro pistén con los consiguientes
agarrotamientos y, en casos mas graves, dafios al grupo
eje mofor.

N° 800079881 (12-94)
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Riscontrando tuttavia surriscaldamento dal motore, verificare che il radiatore
sia completamente pieno.

Il controllo del livello nel radiatore si deve eseguire a motore freddo (vedi
paragrafo "Controllo livello liquido di raffreddamento”).

Se per un qualsiasi motivo dovete operare a motore caldo, fate atfenzione e
scaricate lentamente la pressione.

Il tappo del radiatore & provvisto di due posizioni di sbloccaggio, la prima
serve allo scarico preventivo della pressione.

descritte pué causare ustioni all'operatore e a coloro che gli

m Aprire il circuito senza attenersi alle istruzioni sopra
stanno accanto.

H{I)evéevar if engine overheating is noticed, check that radiator is completely
illed up.

Check %f radiator level must be performed with cold engine (See paragraph
"Cooling fluid level control").

If for any reason you have to operate on a hot engine, take care to slowly
discharge pressure.

The radiator cap is provided of two unlocking positions, the first being for the
previous pressure discharge.

Opening the circuit without taking care of above directions
m cnuldd:uuse scalds to the operator and other people
around.

En trouvant toutefois surchauffage du moteur, vérifier que le radiateur soit
complétement plein.

le contréle du niveau dans le radiateur se doit éffectuer @ moteur froid (voir
paragraphe "Contrdle du niveau du liquide de refroidissement”).

Si pour n'importe quel motif vous devez opérer & moteur chaud, faites attention
et déchargez lentement la pression.

Le bouchon du radiateur est pourvu de deux position de déblocage, la
premigére peut servir a la décharge préventive de la pression.

Quvrir le circuit sans donner importance aux instructions
cidessus descriptes, peut causer briilures a l'opérateur et a
ceux a coté de lui.

Wird aber Motoriiberhitzung aufgewiesen, prifen, ob der Kihler ganz befill
ist. Die Prifung des Flissigkeitsstandes im Kuhler nur bei kaﬁem Motor
vornehmen [siehe Paragraph "Kontrolle des Kueh|f|uessigkeitsslondesg.
Muf} man aus irgendeinem Grund bei warmem Motor intervenieren, den Druck
langsam und sorgféltigst ablassen.

Der Kihlerstopfen hat zwei Auslsestellungen: die erste dient zum Vorablass
des Druckes.

Die Kreiséffnung ohne Beachtung der obiglen Anweisungen
m kann dem Bedienungsmann und den Nebenstehenden
Verbrennungen verursachen.

Comprobando sin embargo sobrecalentamiento del motor, controle que el
radiador esté completamente lleno.

El control del nivel del radiador se debe hacer con motor frio (véase pérrafo
"Confrol nivel liquido de enfriamiento"). Si por cualquier motivo Ud. tiene que
trabajar con motor caliente, tenga mucho cuidado y descargue lentamente la

resion.

El tapén del radiador esté provisto de dos posiciones de desblogueo, la
primera sirve para la descarga preventiva de la presion.

m Abrir el circuito sin atenerse a las instrucciones dadas mas

arriba le puede causar ustiones al operador y a los que se
encuentran cerca de él.
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MOTORKUEHLUNG
ENFRIAMIENTO MOTOR
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. Tappo radiatore

. Radiatore destro

. Radiatore sinistro
Condotto superiore

. Condotto interiore

. Condotto cilindro-radiatare

. Coperchio pompa

Ny bWk —

Radiator cap
. Right radiator
Le?t radiator
. Upper hose
. Lower hose
. Radiator-cylinder hose
. Pump cover

Y

NoUhswN—

. Capuchon du radiateur

. Radiateur droit

. Radiateur gauche

. Conduite supérieure

. Conduite inérieure

. Conduite cylindre-radiateur
. Couvercle pompe

NOohhWh—

. Kihlerstopfen

. Rechtsseitiger Kihler

. Linksseitiger Kihler

. Obere Leitung

. Untere leitung

. Leitung Zylinder-Kihler
. Pumpendeckel

NO-Un s Wk —

. Tapén radiador

. Radiador derecho

. Radiador izquierdo

. Conduclo superior

. Conducto interior

. Conducto cilindro-radiador
. Tapa bomba

N WK —

Circuito di raffreddamento

L'impianto di raffreddamento & del tipo a circolazione forzala con poempa
centrifuga situata sul lato sinistro del motore e radiatori a flusso verticale.

Cooling system
The cooling system is of the forced circulation type using a centrifugal pump,
located on the left-hand side of the engine, and a vertical How radiators.

Circuit de refroidissement

L'installation de refroidissement est du type sous pression davec pompe
cenfrifuge située & gauche du moteur et radiateurs a débit vertical.

Kiihlkreislauf

Dabei handelt es sich um eine Anlage mit Zwangsumlaufkihlung, mit
Kreiselpumpe, die auf der linken Motorseite montiert ist und Senkrechtkihler.

Circuito de enfriamiento

La instalacion de enfriamiento es del tipo de circulacién torzada con bomba
centrifuga situada en la parte izquierda del motor y radiadores de flujo

vertical.
i @

%
i

|
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUEHLUNG
ENFRIAMIENTO MOTOR
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Revisione impianto di raffreddamento motore

Risconirando femperaiure eccessive del liquido di raffreddamento, conirollare
la massa radiante. Se sulle alette vi sono ostruzioni al flusso d'aria, foglie,
insefti, fango, ecc., si dovra procedere alla rimozione di tali ostacoli facendo
attensione a non rovinare il radiatore. Se si dovessero risconirare delle
deformazioni & opportuno raddrizzarle ripristinando il passaggio del flusso
d'aria. La massa radiante non deve essere intasata o rovinata per pit del 20%
della sua superficie. Se la superficie rovinata supera questa entitd saré
opportuno sostituire il radiatore. Controllare periodicamente i manicotti di
collegamento: cio evitera perdite di acqua e quindi grippaggi al motore. Se
sui tubi si presentano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti ad
essicamento dei manicotti, sara opportuna la loro sostituzione.

Engine cooling system overhauling

Verifying too high temperatures of cooling fluid, check the radiant mass.
Whether on fins are noticed obstructions to the air flux as leaves, bugs, mud
etc., carry out removal of these obstructions taking care not to (?umage
radiator. If distortions are noticed, it is advisable to straighten them so restoring
the air passage. The radiant mass has not to be cloggeg or damaged for more
than 20% of its surface. If the doamaged surface is over this limit, it shall be
advisable to replace radiator. Periodically check the connecting sheats, this will
avoid water leakages and consequent engine seizures. If pipes show cracks,
swellings or hardenings due to sheats desiccation, their replacement shall be
advisogle_

Revision équipement de refroidissement moteur

Quand on remarque des témpératures excessives du liquide de
refroidissement, vérifier la masse radiante. Si sur les ailettes, ﬂ y a des
obstructions & |'écoulement d'air, feuilles, insectes, boue, etc., on devra
avancer au déplacement de ces obstacles en faisant attention @ n'endommager
pas le radiateur. Si on devrait vérifier des déformations, il est nécessaire de les
redresser en facilitant le passage du flux d'air. La masse radiante ne doit pas
éire engorgé ou abimée pour pqus de 20% de sa surface. Si la surface abimée
supére cefte entité il sera nécessaire de remplacer le radiateur. Vérifier souvent
les manchons d'assemblage, cela evitera des pertes d'eau et donc des

rippages du moteur. Si sur les tuyauteries il y a des crevasses, des
oisennements ou des durcissements causés par séchage des manchons, il sera
nécessaire les remplacer.

Ueberholung der Motorkiihlanlage

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kihlflissigkeit fest, dann ist der
Kiihlerblock nachzupriifen. Falls Schlamm, Blatter, Inskte usw. den Luftzufluss
verstopfen, dann muB man diese Hindernisse entfernen und dabei beachten,
daB der Kiihler nicht beschadigt wird. Eventuelle Verformungen sind zu
berichtigen: so wird der Luftzufluss wiederhergestellt. Die Strahlungsoberflache
darf nicht iber 20% verstopft oder beschddigt werden, sonst wird es
empfohlen, den Kihler auszuwechseln. Die Verbincﬁmgsmuﬁen von Zeit zu Zeit
nachprifen, um Wasserleck und Motorfressen zu vermeiden. Falls Rissigkeiten,
Verhdrtung, Schwellung wegen Muffenaustrocknung an den Schlduchen
vorhanden sind, dann sind, die Letzten auszuwechseln,

Revision instalacion de enfriamiento motor

Notando temperaturas excesivas del liquide de enfriamiento, controle la masa
radiante. Si en las aletas hay obstrucciones del flujo de aire, hojas, insectos,
barro, etc., hay que proceder a la remocién e dichos obstaculos teniendo
cvidado a fin de no dafar el radiador. Si se encontraran deformaciones es
oportuno enderezarlas restableciendo el paso del flujo de aire. La masa
radiante no debe estar obstruida o dafiada en mas del 20% de su superficie.
Si la superficie deteriorada supera esta entidad, es conveniente substituir el
radiador. Controle periédicamente los manguitos de conexién: esto evitara
pérdidas de agua y por tanto agarrotamientos del motor. Si en los tubos se
presentaran grietas, hinchazones o endurecimientos debidos a que los
manguitos estan resecas, es conveniente substituirlos.
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

. Ventilfedern schwach oder gefressen
. Ventile gefressen

Auswechseln
Auswechseln

L L L L R R RN R R RN RN RN RN RN RN R RN NN RN RN R RN RRR RN RN
Storung Ursache - Behebung o
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Austauschen

2. Fressen des Plevelkopfes bzw. des Plevelfusses Austauschen

3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen

4. Verschleiss des Zylinders Austauschen

5. Unﬂen‘u endes Schliessen des Zylinderkopfes Austauschen

6. Undichtheit der Zylinderkopfdichtung Auswechseln

7. Kerze locker Anziehen

8. Ventilspiel nicht korrekt Einstellen

Q

0

1

. Nicht korrekte Dekompressionsregelung

Schwacher oder kein funke
1. Zindkerze deferkt

2. Ziindkerze verrusst bzw. nass

3. Ubermdssoger Elektrodenabstand der Ziindkerze
4. Zindspule defekt

5. Risse bzw. Kurzschliisse der Hachspannungskabel

Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Entlofter des Tankdeckels verstopft
2. Kraftstoffhahn verstopft
3. Kraftstoffleitung verstopft
4. Filter am Schlauchanschlussstick des Vergasers verschmutzt
5. Schwimmerventil defekt
6. Kipphebel blockiert Schwimmerventil

Kraftstoffiilberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftstoffstand im Schwimmergehduse

2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Schwim-

merventils

Motor Stoppt leicht

1. Zindkerze verrusst
2. Schaltgerdt defekt
3. Kraftstoffdiisen verstopft

Motor Gerauschvoll

P.14

Gerdusch scheint vom Kelben zu kommen

1. Unzuldssiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst

3. Kipphebelverschleiss

4. Uberméssiges Ventilspiel

5. Ventilfedern schwach oder festgefressen

6. Verschleiss der Ventilsteverkette

7. Ventilsteuer-Kettenspannung nicht korrekt

Gerausch scheint von der Triebwelle zu kommen

1. Verschleiss der Haurylluger
2. Unzuldssiges Radial- bzw. Axialspiel des Pleuelfusses
3. Beschadigung Gelriebe Motorwelle und Gegenwelle

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Scheiben
2. Unzulassiges Spiel zwischen Kupplungsgehéuse und
Kupplungstreibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen

1. Verschleiss der Zahnrader
2. Verschleiss der Getriebenunten

Nachstellen

Austauschen
Reinigen bzw. trocknen
Einstellen

Austauschen
Uberpriifen

Reinigen
Reinigen
Reinigen
Reinigen
Awustauschen
Entblocken

Einstellen
Austauschen bzw.
entriegeln

Reinigen
Austauschen
Reinigen

Austauschen .
Reinigen

Auswechseln
Einstellen
Auswechseln
Auswechseln
Nachstellen

Austauschen
Austaschen
Auswechseln

Austauschen

Austauschen

Austauschen
Austauschen

N°® 800079881 (12-24)

®
i




STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
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Storung

Ursache

Behebung

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen
1.

2.
Durchrutschen der kupplung é
3
Kupplung zu hart 1
2
3

Gangschaltung unméglich

BWN —

Antriebskette locker bzw. nicht richtig eingestellt
Verschleiss des Gefrieberitzels bzw. des Zahnkranzes

. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinstellung
. Kupplungsfedern schwac
. Verschleiss der Kupplungsscheibe

. Ubermassiges Spiel der Kupplungseinstellung
. Ungleichmassige Federbelastung
. Kupplungsscheiben verbogen

. Kupplung rickt nicht aus
. Ganggabel varbn%en bzw. geklemmt
. Sperrnockenversc

. Gabel-Steverstifte beschadigt

hleiss

Fusschalthebelriickstellung
funktioniert nicht

1. Rickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt

Austauschen bzw. nachstellen
Austauschen

Nachstellen
Auslauschen
Austauschen

Nachstellen
Austauschen
Austauschen

Einstellen

Austauschen
Austauschen
Austauschen

Austauschen

. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades

. Verschleiss der Zahnradernuten

. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zahnradern
. Verschleiss der Nuten der Gabelsteverwelle

. Verschleiss der Gabel-Steuerstifte

. Verschleiss der Ganggabeln

Austauschen
Austauschen
Austauschen
Austauschen
Austauschen
Austauschen

. Luftfilter schmutzig
; VeLgI]cser-HuupldUse verstopft bzw. falsch bemessen
. 5¢

echte Kraftstoffqualitét

. Saugstutzen locker

. Unzuléssiger Abstand der Ziindkerzenelektroden
. Ziindvorverstellung verzogert

. Ungeniigende Verdichtun

. Nicht korrektes Ventilspie?

. Ventilsitze oder Fihrungen defekt

. Ventilfedern schwach oder festgefressen

Reinigen

Reinigen bzw. austauschen
Wechseln

Anziehen

Nachstellen

Nachstellen

Ursache iiberpriifen
Einstellen

Auswechseln

Auswechseln

Ausriicken der Gange 1
2

3

4

5

e}

Ungeniigende Motorleistung |
2

3

4

5

6

7

8

o

n §
Heisslaufen des Motors |
2

3

4

3.

6

%
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. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst
. Ungeniigende Olmenge im Motor oder falsches Ol
. Lufteintritt am Kihler ungeniigend
: Zﬂinderkopfdichtung defekt

]

ermdssige Zundvorverstellung

. Rutschen der Kupplung

Reinigen

Nachtullen bzw. wechseln
Reinigen

Austauschen

Nachstellen

Nachstellen

I



STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
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RAHMEN
Stoérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungenigender Reifendruck Aufpumpen
2. Mutmutter zur Lagereinstellung bzw. Mutter des Lenkerkop-
frohrs zu fest angezogen Nachstellen
3. Lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der Lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschaft verbogen Austauschen
2. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbogen Austauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. Zu viel Ol im Gabelschaft Entnehmen
2. Zu hohe Viskositat des Ols im Gabelschaft Wechseln
3. Ubermassiger Reifendruck Verringern
4. Fehleinstellung des riickwartigen Stossdampfers Nachstellen
Stossaufnahme zu Weich 1. Ungeniigende Olmenge im Gabelschaft Nachfillen
2. Zu niedrcilqe Viskositat des Ols im Gabelschaft Wechseln
3. Gabelfedern schwach Austauschen
4. Feder des riickwdértigen Stossdampfers fgesc|1\e\«-‘.':':<:hi Austauschen
5. Fehleinstellung des hinteren Stossdémplers Einstellen
Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Radanbenlager Austauschen
3. Radspeichen locker Anziehen
4. Mutter des Radzapfens locker Anziehen
5. Verschleiss der Lager des riickwartigen Federbeins Austauschen
6. Kettenspanner nicht richtg eingestellt Nachstellen
7. Rad nicht richtg ausgewuchtet Auswuchten
Aufhéngung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. Lager der Nebenplevel ~ Austauschen
gerauschvoll 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdampfers Austauschen
3. Stossdampfer defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskreis Entliften
Bremsen unzureichend 2. Ungeniigende Flissigkeitsmenge im Behdlter Nachfillen
3. Verschleiss der Belége bzw. der Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen

P.16
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
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ELEKTRISCHER TEIL
Stérung Ursache Behebung -
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fett Vergaser nachstellen

2. Luftfilter schmutzig Reinigen

3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen

4. Verschleiss der Kolbens bzw. der Zulinders Austauschen
Uberhitzung der 1. Mischung zu mager Vergaser nachstellen
Ziindkerzen-Elektroden 2. Ungeniigender Elektrodenabstand einstellen
Generator Ladt nicht oder 1. Kabel am Spannungsregler nicht korrek! angeschlossen bzw.  Korrekt anschliessen bzw.
ungeniigend auf (TE) kurzgeschlossen austauschen

2. Spannungsregler defekt Austauschen

3. Generatorspule defekt Austauschen

. Uberlast der Generators (TE) 1. Spannungsregler defekt Austauschen
Peppi Rules!
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG
HERRAMIENTAS ESPECIFICAS
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG
HERRAMIENTAS ESPECIFICAS
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SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG
HERRAMIENTAS ESPECIFICAS
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- 8000 2912

15 17 949-01

- 8OO0 64825
- 8000 70637
- 8000 39524
- 8000 72213

8000 72217

- 800Q 72223
- 8000 72224
-1519882-01
- 151984701

Auszieher Motorgehaeuse

Inbusschluessel

Auszieher Schwungrad

Auszieher Zahnrad Kupplungsseite

Stuetze fuer Montage

Auszieher Schwingarm

Bezug Schwungradeinstellung

Werkzeug fuer Schwungrad

Werkzeug Zuendungskontrolle

Werkzeug zur Montage der Antriebswelle auf das linke Gehaeuse
Feststellschluessel fuer Kupplungsnabe
Kompl. Werkzeug Mentage Oelabdichtung
Kompl. Werkzeug Oelstandkontrolle
Halbring

Fes!sie"werkzeu? Lamellen
Nippelschluesse

Federhaken

N—=OVoOoONOLEAWN—

W a

151794701

-1519 653-01
-16 15 13301
-15 19 805-01
-1515 59101
-15 14 13401
- BOOO 29127
-15 17 94901
- BOOO 64825
- BOOO 70637
- 8000 39524
- 8000 72213
- 8000 72217

8000 72223

- 8000 72224
-151988201
- 151984701

Extractor bancada

Llave para hexagono encajado

Extractor volante

Extractor engianaje lade embrague

Suporte para el montaje

Extractor brazo oscilante

Marca de puesta en fase volante

Herramienta para volante

Herramienta control fose de encendido
Herramienta montaje eje motor en el carter izquierdo
Llave de tope para cubo embrague

Herramienta completa moniaje detenedor de aceile
Herramienta completa conlrol nivel aceite
Semianillo

Herramienia tope laminillas

Llave para niples

Gancho para resortes
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